2805

O
."b

- der Stadt Neuklrchen-VIuyn
8N ]

.l
~ -
M

Stadt Neukirchen-Viuyn

N V 47506 Neukirchen-Vluyn

Hans-Bockler-Stralle 26

im Mai 2024

Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

www.planersocietaet.de



Seite 2 von 119 LAP Stufe 4 der Stadt Neukirchen-Viuyn

Impressum

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Planersocietat Frehn, Steinberg & Partner GmbH
Stadt- und Verkehrsplaner

Konrad-Zuse-Stral3e 1

44263 Dortmund

www.planersocietaet.de

Bildnachweis

Titelseite: Auszug aus der Larmkarte 2022,
Ministerium fir Umwelt, Naturschutz und
Verkehr des Landes NRW (MUNV)

https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de

Bei allen planerischen Projekten gilt es die unterschiedlichen Sichtweisen und Lebenssituationen aller Geschlech-
ter zu berticksichtigen. In der Wortwahl des Berichtes werden deshalb geschlechtsneutrale Formulierungen be-

vorzugt. Wo dies aus Griinden der Lesbarkeit unterbleibt, sind ausdriicklich stets alle Geschlechter angespro-

chen.

Planersocietit


https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/

LAP Stufe 4 der Stadt Neukirchen-VIiuyn

Seite 3 von 119

Inhaltsverzeichnis

9

Anlass und Einfiihrung

Zustdndige Behorden

Ablauf & Inhalte der Lirmaktionsplanung

3.1 HauptverkehrsstraBen

3.2  Haupteisenbahnstrecken

3.3  Andere Larmquellen

Rechtliche Hintergriinde und Grundlagen des Larmaktionsplans
4.1 Mindestanforderungen an Larmaktionspldane

4.2  Rechtswirkung eines Larmaktionsplanes

4.3  Berechnungsmethoden der Larmkartierung

4.4  Geltende Larmindizes, Grenzwerte und Bewertungspegel
4.5  Offentlichkeitsbeteiligung beim LAP-Prozess

4.6  Fordermoglichkeiten fir MaRnahmen

Zusammenfassung und Bewertung der Lirmkartierung

5.1 Darstellung der Larmkartierung

5.2  Betroffenenanalyse: Belastung durch den StraRenverkehr
5.3  Fazit der Bewertung

Ausweisung ,,Ruhiger Gebiete”

6.1  Ruhige Gebiete in Neukirchen-Viuyn

MafBnahmen zur Lirmminderung

7.1  MaRnahmenstrategien zur Lirmminderung

7.1.1 Larmvorsorge im Zusammenspiel mit anderen raumbedeutsamen Planungen
7.1.2 Ubergeordnete, lirmrelevante Planungen und Strategien in Neukirchen-Viuyn
7.1.3 Kurz- bis mittelfristiger MaBnahmenkatalog

7.1.4 Konkrete MaRnahmen zur kurz- bis mittelfristigen Larmminderung in Neukirchen-Vluyn
7.2 Mittel- bis langfristige MaRnahmen zur Larmminderung

7.3 Wirksamkeitsanalyse und finanzielle Informationen

7.4  Umsetzung und Ergebniskontrolle der Larmaktions- planung
Offentlichkeitsbeteiligung

8.1  Friihzeitige Phase der Beteiligung

8.2  Offenlage des LAP-Entwurfs

Zusammenfassung

Quellenverzeichnis

Anhang

O O 00 o

11
11
12
12
13
14
14
17
18
19
19
28
39
40
42
52
52
54
55
58
65
78
79
83
85
85
85
86
88
89

Planersocietit



Seite 4 von 119 LAP Stufe 4 der Stadt Neukirchen-Viuyn

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1: Untersuchte Straenabschnitte des LAP Stufe IV (8rlin) ...c..eeoviiiiiiiiieeiiiee et e
Abbildung 2: Empfehlungen zu Umwelthandlungszielen fiir die Larmaktionsplanung..

Abbildung 3: Larmkartierung STralenVerkeNr = Lden ..ueeeeeeerueeieesieeseesieeseeeteeseessteessaeeseessaeesseessseesseesssaessseanseesnnes
Abbildung 4: Larmkartierung StralRenverkehr - Lgen, FOKUS @Uf VIUYN.....coiiiiiiiiiiiiccccceeece e
Abbildung 5: Larmkartierung StraRenverkehr - Lgen, FOkus auf Neukirchen ...........cccocovieiiiiiiiiiicciiie e
Abbildung 6: Larmkartierung StraBenverkehr - Lgen, FOKUS @Uf RAYEN ...cvvviviiiiieiie et
Abbildung 7: Larmkartierung StralenVerkehr - Luight ««..eeeeveeeeeeeeerieenieseeieeee ettt
Abbildung 8: Larmkartierung StraBenverkehr - Lnight, FOKUS @uf VIUYN c.ooiiiiiiiiiiiiiiiiiic e
Abbildung 9: Larmkartierung StraBenverkehr - Lnight, FOkus auf Neukirchen .........ccccceeviviiniiiiniiiniciniccnccee,
Abbildung 10: Larmkartierung StraBenverkehr - Lnight, FOKUS @uf RQYEN ...c..ouviiiiiiiiiiiiiicceeecceecee e
Abbildung 11: Prioritatensetzung mittels LArmKeNNZIffer (Laen) v eveereerreerieeeieeseesieesseeseeseeeseesseessnesseessneenseessnes
Abbildung 12: Prioritatensetzung mittels Larmkennziffer (Lgen), FOkus auf VIUYN ..cocvveeeiieiiiiiieieeeeeee e,
Abbildung 13: Prioritatensetzung mittels Larmkennziffer (Lgen), Fokus auf Neukirchen

Abbildung 14: Prioritatensetzung mittels Larmkennziffer (Lgen), FOKUS auf RAyen .....c.ooeiiiiiiiiiiiiiiiieecee e
Abbildung 15: Prioritdtensetzung mittels LArmkennziffer (Lnight) ... ..corereererreeririneneneeeeieeee e
Abbildung 16: Prioritdtensetzung mittels Larmkennziffer (Lnight), Fokus auf VIUyN........ccooviiiiinininiicece
Abbildung 17: Prioritdtensetzung mittels Lirmkennziffer (Lnignt), Fokus auf Neukirchen ........cccocoviniiiiniiiincnnn. 36
Abbildung 18: Prioritdtensetzung mittels Lirmkennziffer (Lnight), Fokus auf Rayen .........cccceeeviiniiiiiniiiinicicneeee, 37
Abbildung 19: Untersuchungsflachen flr potenzielle Ruhige Gebiete in der Stadt Neukirchen-Viuyn ........cccccccvee. 43
Abbildung 20: Larmminderungspotenziale unterschiedlicher MaBnahmen in dB(A) .....c.cccveevieeiieerierie e 60
Abbildung 21: Uberblick iiber die MaRnahmen entlang der Abschnitte mit priorisiertem Handlungsbedarf ............. 76
Abbildung 22: Uberblick tiber in der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung benannte Lirmprobleme und
MaRNANMENANTEGUNZEN ..cecuiiiiiiiie ettt ete et e e et e e e et e e e e taeeeeabaeeaataeeeeaseeeaataeeaasseeeesseeeaasasesassseeenssesesnsaeeeasseaeans 77
Abbildung 23: Themenwande UNd -tiISCRE ........iiiiiiiiiiieece ettt e sseesbeesane e 101
Abbildung 24: ANMErkKUNZEN IN RAYEN .. .ciiiiiiiieiteite ettt st ettt e sb e et esae e e b e sabeesbeesabeenseesabeennneenne 103
Abbildung 25: ANMErKUNZEN @N AEI AZD ....oiiiiiiee ettt e e e e e et e e et e e e s b e e e seateeeeabaeeesaaeeesaseeeesaaeeasreeas 104
Abbildung 26: Anmerkungen an der GartE@NSTIaBE ..........eeicvieeiiiee ettt etee e et e e e e e e aa e e e s aae e eeaseeeeeaaeaesnraeas 104
Abbildung 27: Anmerkungen an der Niederrh@inall@e .........c.eoiuiiiiiiiieiieiiceeeeee e 105
Abbildung 28: Ruhige Gebiete: Vorschlag westlich VON VIUYN ......oc.eiiiiiiiiiiiceeecee e 106
Abbildung 29: Ruhige Gebiete: Weitere VOrsChIGge ........oouiiiieiiiiiiecete et 106

Tabellenverzeichnis

Tabelle 1: Betroffenheit Nach PEGEIKIASSEN, Len .. u e veerrreerueeriueriieenieeriesieestieeteeseeenteesaeeeseesneeesseesnseessnesnseesseesnseesnees
Tabelle 2: Betroffenheit Nach PEGEIKIASSEN, Lnight ««-veevverveerrerteriiriieienieiiesieeie sttt sttt
Tabelle 3: Betroffenheit nach gesundheitlichen AUSWIrKUNZEN .......ccceiriiiiiiiiiiiie e
Tabelle 4: Ubersicht prioritir zu betrachtender StraBenabsChNItLe ..........ccocvevievevieveeeeeeeeeeecee e
Tabelle 5: Gangige Kriterien RUNIGEr GEDIETE ......coviiiiiiiieciiie et e e et e e e e e s sbaeeesntaaeeas
Tabelle 6: Ubersicht méglicher LArmminderungsmaRnahmen ..........ccccvoviveueueuiieeeeeeeeeeeeeeeeee et
Tabelle 7: Zusammenfassung der MaRnahmenwirkung, -kosten und Betroffenen..........
Tabelle 8: Volkswirtschaftliche Kostenfunktion fur Lirmwirkung in Neukirchen-Viuyn

Anhangverzeichnis

ANhang 1: Malnahmentabell........oouiiiiiiii et e e et e e e aa e e e s ba e e e bt eeeetbeeesbaeeennraaeeas
Anhang 2: Synopse der frithzeitigen Offentlichkeitbeteiligung

Anhang 3: Ergebnisdokumentation der Offentlichkeitsveranstaltung am 7.12.2023 .........ccccooevveeeevevererereeeeneeereenens 101
Anhang 4: Rickmeldungen im Nachgang der VeranstaltUng .........cueeueeiieiiienieesee e 107
ANhang 5: SYNOPSE er Off@NIAZE ...cccuviiiiiiiieetie et s e e et e e et e e e s baaeessbeeesabeeessaaeesnreeas 109

Anhang 6: zusatzliches Kartenmaterial

Planersocietit



LAP Stufe 4 der Stadt Neukirchen-VIiuyn Seite 5 von 119

Abkiirzungsverzeichnis

A

B

BAB
BImSchG
CNOSSOS
dB(A)
DTV

EU

UG

VU

LANUV
LAP

L

Lday
Lden
Levening
Lnight
LKZ
LOA
MUNLV
OPA
ov
OPNV
P&R
UBA
uLpP
VBEB

VBUSch
VBUS
VBUF
VBUI

WHO

Autobahn

Bundesstralle

Bundesautobahn
Bundesimmissionsschutzgesetz
Common Noise Assessment Methods
Messeinheit fur Lautstarke/Larm
durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
Europadische Union
Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG

Anlagen nach Richtlinie 2008/1/EG Integrierte Vermeidung und Verminderung der Um-
weltverschmutzung

Landesamt fur Umwelt, Natur und Verbraucherschutz
Larmaktionsplan

Landesstrale

Larmindex 6 Uhr — 18 Uhr

Larmindex gesamter Tag

Larmindex 18 Uhr — 22 Uhr

Larmindex 22 Uhr — 6 Uhr

Larmkennziffer

Larmtechnisch optimierter Asphalt

Ministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz
Offenporiger Asphalt

Offentlicher Verkehr

Offentlicher Personennahverkehr

Park and Ride

Umweltbundesamt

Umweltleitplan

Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastungszahlen durch
Umgebungslarm

Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienenwegen
Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungsldarm an Strallen
Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Flugplatzen

Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm durch
Industrie und Gewerbe

Weltgesundheitsorganisation

Planersocietit



Seite 6 von 119 LAP Stufe 4 der Stadt Neukirchen-Viuyn

1 Anlass und Einflihrung

Seit dem Jahr 2002 ist es Ziel der Europdischen Gemeinschaft (EG), die Menschen vor schaddlichen
Larmeinfliissen zu schiitzen und diese durch eine Lirmminderungsplanung zu verringern und - so-
weit moglich - zu verhindern. Dazu wurde die ,Richtlinie 2002/49/EG Uiber die Bewertung und Be-
kampfung von Umgebungslarm” (kurz: EU-Umgebungslarmrichtlinie) erlassen, die in allen Mit-

gliedsstaaten in nationales Recht umgesetzt werden musste. In Deutschland geschah dies im Rah-

men des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG), speziell in dessen §§ 47 a-f.

Darin werden die zustandigen Behorden verpflichtet, sogenannte Larmaktionsplane (kurz: LAPs) zu
erstellen, in denen Larmprobleme und Larmauswirkungen fiir Orte in der Ndhe von Hauptverkehrs-
strallen, Haupteisenbahnstrecken, GroRflughdfen oder in Ballungsraumen untersucht und durch
entsprechende MaRnahmen geregelt bzw. gemindert werden sollen. Was genau ein Larmaktions-
plan enthalten muss, ist im Anhang V der EU-Umgebungslarmrichtlinie vorgegeben.

Die ersten Larmaktionsplane wurden durch die Ballungsraume und Grof3stadte ab dem Jahr 2008
erarbeitet und liber die Bundeslander an die EU gemeldet. Seitdem sind diese alle fiinf Jahre zu ak-
tualisieren bzw. auch fir alle weiteren Kommunen mit entsprechenden Betroffenheiten neu aufzu-
stellen. Inzwischen lauft die vierte Stufe der Larmaktionsplanung, in der nun nahezu alle Kommu-

nen bis 18. Juli 2024 einen neuen Larmaktionsplan erstellen missen.

Welcher Lirm wird untersucht?

Unter Umgebungslarm im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie werden beladstigende und gesund-
heitsschadliche Gerausche, die durch menschliche Aktivitaten verursacht werden, verstanden.
Hauptlarmquellen sind der StraRen-, Luft- und Schienenverkehr sowie spezielle Gewerbe-/Indust-
riegebiete und GroRhafen. Diese Arten von Larm stellen in der Regel konstante Belastungen fir die
Betroffenen dar und kénnen durch entsprechende MaBnahmen auRerdem meist im Handlungs-

spielraum der zustandigen Behorden und Baulasttrager konkret beeinflusst werden.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung geht es also nicht um den — sicherlich auch haufig als storend
empfundenen — Alltagslarm in der Nachbarschaft (z. B. Rasenmaher, Klimageréate, Baustellen, laute
Musik).

Larm macht krank!

In unserem Alltag — insbesondere in Stadten — sind wir standig umgeben von mehr oder weniger
lauten Gerduschen und Larm. Teilweise empfinden wir das als stérend, manchmal auch sogar als
angenehm (z. B. Musik, Meeresrauschen). Die jeweilige Wahrnehmung kann dabei individuell ab-
weichen. Wenn Menschen allerdings dauerhaft hohen Larmpegeln ausgesetzt werden, kann dies

zur ernsthaften Schadigung der kérperlichen und psychischen Gesundheit fihren.

Die gesundheitlichen Beeintrachtigungen durch Larm konnen groRen Einfluss auf die Bevolkerung
haben. Die gravierendsten Folgen sind nach Weltgesundheitsorganisation (WHO) und Umweltbun-
desamt (vgl. UBA 2008): Sprach- und Kommunikationsbeeintrachtigungen, Schmerzen, Hérerm-

dung und Horschaden, Tinitus, Schlafstorungen, hormonelle Reaktionen, Beeintrachtigung der

Planersocietit
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Leistungs- und Konzentrationsfahigkeit in Schule und Arbeit, Beeintrachtigung im Sozialverhalten

(Aggressivitat, Hilflosigkeit, etc.) und Herz-Kreislauf-Erkrankungen.

Aber nicht nur die gesundheitlichen Beeintrachtigungen verursachen Probleme und auch volkswirt-
schaftliche Kosten (z. B. direkte Gesundheitskosten, verringerte Produktivitat, erhohte Unfallzah-
len). UbermaRiger Larm wirkt sich auch negativ auf die Wohnungswirtschaft aus (z. B. sinkende Im-
mobilienwerte, verringerte Mieteinnahmen, Leerstand und soziale Entmischung) und hemmt die

Ansiedlung von larmsensiblem Gewerbe (z. B. Biliros, Dienstleistungen).

Die Stadt Neukirchen-Vluyn ist in der vierten Stufe der Lirmaktionsplanung von StraRen- und
Schienenverkehrslarm betroffen, der erstmals zu der Aufstellung von Larmkarten und eines Larm-
aktionsplans verpflichtet. Das Neukirchen-Vluyner Stadtgebiet umfasst rund 43,5 km? und liegt

westlich von Moers im Kreis Wesel. In Neukirchen-VIuyn leben rund 28.000 Menschen.

Die Planersocietat wurde dazu beauftragt, eine entsprechend umgebungslarmrelevante Bewertung
der Situation in Neukirchen-Vluyn durchzufiihren und den LAP zu verfassen.

Der vorliegende Bericht enthalt insbesondere:

e die erforderlichen Inhalte eines Larmaktionsplans gem. § 47d Absatz 2 BImSchG in

Verbindung mit Anhang V der EU-Umgebungslarmrichtlinie,

e die Methodik und Ergebnisse der Larmkartierung (Larmkarten fir Larmindizes Lgen

und Lnight unterschieden nach Larmquelle) als Grundlage der MaRhahmenentwicklung,

e lang- und kurzfristige Strategien sowie Mallnahmen zur Lairmminderung des

StralRenverkehrs,

e eine Kosten-Wirkungsabschatzung der benannten MaRnahmen.

Planersocietit
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2 Zustandige Behorden

Nach §47e BImSchG sind fiir die Larmaktionsplanung die Gemeinden oder die nach Landesrecht
zustandigen Behorden verantwortlich. Nach Landesrecht Nordrhein-Westfalen sind die Gemeinden
zustandig. Die Larmkartierung sowie Larmaktionsplanung wird nach §47c und § 47d von der Ge-
meinde an das Ministerium fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen
(MUNYV) Gbermittelt und von dort aus dem Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reak-

torsicherheit mitgeteilt.

Zustandige Behorde fiur die Lairmaktionsplanung an HauptverkehrsstraRen
nach §47e BImSchG:

Stadt Neukirchen-Viuyn
Gemeindekennzahl: 05170028

Planungs- und Bauordnungsamt

Hans-Bockler-StralRe 26
47506 Neukirchen-Vluyn
www.neukirchen-vluyn.de

Ansprechpartner:
Planungs- und Bauordnungsamt

E-Mail: info@neukirchen-vluyn.de

Zustandige Behorde fiir die Larmkartierung und Lirmaktionsplanung an Schienen
nach §47e BImSchG:

Eisenbahnbundesamt

HeinemannstraRke 6
53175 Bonn

E-Mail: lap@eba.bund.de
http://www.eba.bund.de/lap

Planersocietit
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3 Ablauf & Inhalte der Lairmaktionsplanung

Die Umgebungslarmrichtlinie gibt ein mehrstufiges Verfahren zur regelmaRigen Aufstellung und
Uberpriifung von Larmaktionspldnen vor. Ab 2007 waren alle HauptverkehrsstraRen mit einer Ver-
kehrsbelastung tber 6 Mio. Kfz/Jahr, Hauptschienenstrecken mit mehr als 60.000 Zugen/Jahr und
Ballungsrdaume mit mehr als 250.000 Einwohner:innen zu kartieren und Larmaktionsplane zu erstel-
len (Stufe 1). In der zweiten und dritten Stufe wurden die Untersuchungsinhalte dann auf Haupt-
verkehrsstraBen (Bundesautobahn, BundesstralRe, Landesstralle) mit einer Verkehrsbelastung von
Uber 3 Mio. Kfz/Jahr, Haupteisenbahnstrecken mit tilber 30.000 Zigen/Jahr und Ballungsraume mit

mehr als 100.000 Einwohner:innen ausgeweitet.

Die Larmkartierung wird in Nordrhein-Westfalen (NRW) durch das Landesamt fiir Natur, Umwelt
und Verbraucherschutz (LANUV) fir alle Kommunen durchgefiihrt. Die Ergebnisse der darauf beru-
henden Aktionsplanung (Aufgabe der Kommunen) sind dem Land NRW zu Ubermitteln, welches die

Informationen an die EU meldet. Sie sind unter www.umgebungslaerm.nrw.de einsehbar.

Die Kartierung der Bahnstrecken des Bundes und die Aufstellung von Larmaktionspldanen fiir den
Schienenverkehr wurden an das Eisenbahnbundesamt (EBA) Ubertragen. Diese Ergebnisse werden
vom EBA unter www.eba.bund.de/lap veréffentlicht.

Alle fuinf Jahre werden die Kartierungen aktualisiert und die Larmaktionsplane neu aufgestellt bzw.
Uberpruft. Die letzte Kartierung der Stufe 4 wurde durch das Land NRW im Sommer 2023 veroffent-
licht.

Im Rahmen der Larmkartierung wird der Larm nicht vor Ort gemessen, sondern mittels eines Re-
chenmodells fiir unterschiedliche Tageszeiten berechnet. Dies erleichtert einerseits die Erstellung
der Larmdaten und sorgt andererseits dafiir, dass alle Daten miteinander vergleichbar sind.
Schwankungen und Abweichungen durch Einzelereignisse, wie sie bei Messungen vorkommen kon-

nen, werden in der Berechnung mit einheitlichen Datengrundlagen ausgeschlossen.

Im Zuge der Stufe 4 der Larmaktionsplanung fand eine europaische Harmonisierung der Berech-
nungsmethodik statt, um die Ergebnisse zwischen den Mitgliedstaaten besser vergleichen zu kén-
nen. Deshalb erfolgte eine Aktualisierung des Berechnungsverfahrens, das der Kartierung zu
Grunde liegt (unter dem Namen CNOSSOS, vgl. Kapitel 0). Mit der neuen Rechenmethodik werden
nun vielerorts deutlich mehr larmbelastete Personen als in den vorherigen Kartierungsphasen aus-
gewiesen, sodass die Bilanzierungen der Betroffenheiten aus den vorherigen LAPs nicht mehr di-

rekt mit den neuen Ergebnissen vergleichbar sind.

3.1 HauptverkehrsstraRen

Fir die Larmkartierung werden die Gegebenheiten entlang der vielbefahrenen Autobahnen sowie
Bundes- und Landesstrallen untersucht und die Larmwirkung mit einem Simulationsmodell berech-
net. Untersucht und kartiert wurden auf Datenbasis 2022 alle HauptverkehrsstralRen dieser Katego-

rien mit Verkehrsmengen von tber 3 Mio. Kfz/Jahr (das entspricht etwa 8.200 Kfz/Tag).

Planersocietit
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Vom Land NRW wurden in Neukirchen-Vluyn die folgenden Strallen und -abschnitte kartiert:

e Autobahnen A 40 und A 57 (gesamte Streckenabschnitte im Stadtgebiet)
e landesstrallen L 476 (Lintforter Str.),

e L 140 (Niederrheinallee),

e L 474 (Geldernsche StraRe) und

e | 491 (Eyller StralRe)

Natdrlich geht auch von allen anderen StralRen eine Larmwirkung aus. Die Hohe der Larmpegel und
Anzahl der betroffenen Anwohner:innen ist auf weniger stark befahrenen Strallen erfahrungsge-
mal geringer. Die oft begrenzten finanziellen Mittel fiir die Umsetzung von MaBnahmen zur Larm-
minderung sollen effizient und zum Wohle moglichst vieler Menschen auf Abschnitte mit dem
hochsten Handlungsbedarf konzentriert werden, weshalb die genannte Vorauswahl der zu untersu-

chenden StraRen durch die rechtlichen Vorgaben seitens des Landesamtes erfolgte.

Abbildung 1: Untersuchte StraRenabschnitte des LAP Stufe IV (griin)
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Quellen: Eigene Darstellung; Kartendarstellung Hintergrund: © Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie ,
Datenquellen: https://sg.geodatenzentrum.de/web public/gdz/datenquellen/Datenquellen TopPlusOpen.html
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3.2 Haupteisenbahnstrecken

Die Zustandigkeit fur die Larmkartierung von Eisenbahnstrecken des Bundes liegt nach § 47e Absatz
4 BImSchG beim Eisenbahnbundesamt, welches seit dem 01.01.2015 auch fiir die Larmaktionspla-
nung an Schienenwegen zustandig ist. Das Eisenbahnbundesamt erstellt derzeit den bundesweiten
Larmaktionsplan der Runde 4 fiir die Haupteisenbahnstrecken, der bis zum 18. Juli 2024 fertigge-
stellt und veroffentlicht wird. Die Angaben zu Schienenstrecken sind daher an dieser Stelle nur

nachrichtlich zu sehen:

Auf dem Neukirchen-Vluyner Stadtgebiet befindet sich keine Schienenstrecke, die in die Kartie-
rungspflicht fallt. Die Bahnstrecke der Moerser Kreisbahn (Guterverkehr) verlauft siidlich der L 140
von Moers bis Vluyn, wird aber nicht hdufig genug befahren.

3.3 Andere Larmquellen

Gewerbeldarm, ebenso wie Larm durch Freizeit- oder Nachbarschaft, ist aullerhalb von Ballungsrau-
men nicht zu untersuchen. Zu kartierende IVU Anlagen (Richtlinie Gber die integrierte Vermeidung
und Verminderung von Umweltverschmutzung) befinden sich ebenso nicht im Stadtgebiet wie zu
bericksichtigende Flughdfen und -platze oder Hafen fir die Schifffahrt.
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4 Rechtliche Hintergriinde und Grundlagen
des Larmaktionsplans

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG wurde im Jahr 2005 in deutsches Recht umgesetzt
und durch die §§47a - 47f in das Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) aufgenommen. Darin
enthalten sind wesentliche Regelungsinhalte sowie eine Definition der Zustandigkeiten der Larm-
minderungsplanung. Demnach sind in NRW die Gemeinden fir die Larmkartierung sowie Larmakti-

onsplanung zustandig.

Die Festlegung von MalRnahmen in Larmaktionspldnen liegt im Ermessen der jeweiligen Gemeinde.
Diese sollte aber unter Berlicksichtigung der Belastung durch mehrere Larmquellen insbesondere
auf Prioritaten eingehen, die sich aus der Uberschreitung relevanter Grenzwerte oder aufgrund an-
derer Kriterien ergeben.

Ziel der Larmaktionsplane soll auch sein, Ruhige Gebiete gegen eine Larmzunahme zu schiitzen.

4.1 Mindestanforderungen an Larmaktionsplane

Anhang V der EG-Umgebungslarmrichtlinie definiert die erforderlichen Mindestanforderungen fir
die Ausarbeitung der Strategischen Larmkarten und der Larmaktionsplane. Anhang VI der Richtlinie

legt die Daten fest, die an die Kommission zu tibermitteln sind.
Fiir Larmaktionspldane sind demnach folgende Mindeststandards definiert:

e eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraRen, der Haupteisenbahnstre-
cken oder der Groflughdfen und anderer Larmquellen, die zu beriicksichtigen sind,

e die Benennung der zustandigen Behorde(n),

e die Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

e alle geltenden Grenzwerte,

e eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

e eine Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind, sowie An-
gabe von Problemen und verbesserungsbeddrftigen Situationen,

e das Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaR Artikel 8 Absatz 7,

e die bereits vorhandenen oder geplanten MaRnahmen zur Lirmminderung,

e die MalRnahmen, die die zustandigen Behorden fiir die ndchsten funf Jahre geplant haben,
einschlieBlich der MaRnahmen zum Schutz Ruhiger Gebiete,

e die langfristige Strategie,

e finanzielle Informationen (falls verfiigbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse, Kos-
ten-Nutzen-Analyse,

e die geplanten Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des

Aktionsplans.
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4.2 Rechtswirkung eines Lairmaktionsplanes

Der Larmaktionsplan definiert als ein Instrument des gebietsbezogenen Larmschutzes die Hand-
lungsbedarfe und MalRnahmenvorschlage, mit denen die Belastung der Bevolkerung durch Larm
verringert werden kann. Ein allgemeiner Rechtsanspruch auf Durchsetzung von MaRnahmen zur
Larmminderung ergibt sich aus dem Larmaktionsplan jedoch in der Regel nicht und auch die be-
nannten Grenzwerte sind nicht verpflichtend einzuhalten (vgl. Website Umgebungslarm NRW).

Nach Beschluss des Larmaktionsplans sind die darin enthaltenen MalRnahmen allerdings nach Fach-
recht gliltig. Das bedeutet, dass alle planenden Fachdamter und Behorden die Inhalte und Aussagen

des LAP in ihre Abwagungs- und Entscheidungsprozesse aufnehmen miissen.

Der § 47d Absatz 6 BImSchG enthélt keine selbststandige Rechtsgrundlage zur Anordnung be-
stimmter MaRnahmen durch den LAP, sondern verweist auf spezialgesetzliche Eingriffsgrundlagen.
Im Gesetz wird dies wie folgt beschrieben: Die Durchsetzung der Mallnahmen eines Larmaktions-
planes sind nach §47d Absatz 6 BImSchG unter Einhaltung spezialgesetzlicher Eingriffsgrundlagen
»durch Anordnung oder sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager 6ffentlicher Verwaltung

nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvorschriften durchzusetzen.”

Festlegungen und Entscheidungen tber Reihenfolge, Ausmal’ und zeitlichen Ablauf der MaRnah-
men liegen im Ermessen der zustandigen Behodrden bzw. in NRW der Kommunen. MaRBnahmen sind
mit den zustdndigen Tragern offentlicher Belange abzustimmen und im Einvernehmen weiterzuent-
wickeln. Der Larmaktionsplan bleibt den Vorgaben aus tibergeordneten Gesetzen untergeordnet (z.
B. StraRenverkehrsordnung (StVO) bei Temporeduzierung, vgl. Ausfiihrung auf S. 62).

Der Detaillierungsgrad der Larmkartierung reicht flr die meisten spezialgesetzlichen Abwagungs-
prozesse nicht aus. Deshalb sind je nach MaRnahme die Belastungen der Streckenabschnitte bei
Bedarf nach den spezialgesetzlichen Grundsatzen und unabhangig von der Larmkartierung ggf.
larmtechnisch neu nach den giltigen Larmschutzrichtlinien (z. B. RLS-19) vertieft zu berechnen. So-
weit die MaBnahmen in den Larmaktionsplan aufgenommen wurden und auch nach Fachrecht giil-
tig sind, wird in der Folge jedoch das Ermessen fir die jeweilige Behorde (bspw. StraBenverkehrs-
behorde) durch den Larmaktionsplan eingeschrankt (vgl. MUNLV 2008 b).

Bauliche Verdanderungen im StraRennetz obliegen weiter dem jeweiligen StraRenbaulasttrager und
sind von der Gemeinde bei ihm zu beantragen und abzustimmen. Der Larmaktionsplan schrankt je-
doch das Ermessen des StraRenbaulasttragers bei der Entscheidung, ob und wann im Rahmen des
StraBenbaus/der StraBenunterhaltung MaBnahmen durchgefiihrt werden, entsprechend ein. Auf

Malnahmen, die zurlickgestellt werden, soll mit Begriindung gesondert eingegangen werden.

Die Larmaktionsplane miissen auch bei der Neuausrichtung, Fortschreibung und Festsetzung von
Flachennutzungsplanen, Bebauungsplanen, Gberortlichen Raumordnungsplanen und anderen Pla-
nen (z. B. Verkehrsentwicklungsplan, Umweltplan) beriicksichtigt werden und gehéren zum not-
wendigen Abwagungsmaterial. Eine Planungspflicht, d. h. die Verpflichtung zur Aufstellung eines
Bauleitplans zur Umsetzung von MalBnahmen aus dem Larmaktionsplan, besitzt die Larmaktions-
planung aber nicht (vgl. Website Umgebungslarm NRW; MLUR; MUNLV 2008 b).

Auch bei der Festlegung Ruhiger Gebiete handelt es sich um planungsrechtliche Festlegungen, die

von den zustdndigen Planungstragern zu beriicksichtigen (in die Abwagung einzubeziehen) sind.
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4.3 Berechnungsmethoden der Larmkartierung

Zur Erstellung der Larmkartierungen werden keine Messungen vor Ort durchgefihrt. Alle relevan-
ten Eingangsdaten (z. B. Lage und Nutzung der Gebaude, Einwohnerzahlen, Fahrgeschwindigkeiten,
Verkehrsmengen, Fahrbahnoberflachen, Larmschutzbauwerke) wurden seitens des Landes NRW
auf Basis des Jahres 2022 zusammengestellt und durch die jeweiligen Kommunen auf Aktualitat ge-
prift. Die Larmausbreitung des Verkehrs wurde mittels standardisierter Methodik in einem kom-

plexen Rechenmodell ermittelt®.

In den bisherigen Stufen der Larmaktionsplanung wurde die Berechnung gemaR der 34. BImSchV

§5 Abs. 1 durch vorlaufige Berechnungsmethoden fiir den Umgebungsldarm an StraBen (VBUS), an
Schienenwegen (VBUSch), an Flugplatzen (VBUF), durch Industrie und Gewerbe (VBUI) und zur Er-
mittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB) durchgefiihrt.

In der vierten Stufe wurde im Rahmen der europdischen Harmonisierung die europaweit einheitli-
che Berechnungsmethode CNOSSOS-EU (Common Noise Assessment Methods) eingefiihrt. Es han-
delt sich dabei um die Richtlinie (EU) 2015/996 der Kommission vom 19. Mai 2015 zur Festlegung

gemeinsamer Larmbewertungsmethoden gemaR der Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Par-

lamentes und des Rates mit Anderungen vom 10. Januar 2018.

Die Anzahl der larmbetroffenen Menschen wird ab der vierten Stufe nach der ,,Berechnungsme-
thode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm® (BEB) ermittelt.

Daher sind die Larmkarten der Stufe 4 nicht oder nur schwer mit den Larmkarten der vorherigen
Runden vergleichbar. Die Anderungen betreffen die verwendeten Eingangsdaten, die Rechenver-
fahren und die Rundungsregel fiir die Pegelklassen. Haufig werden nun deutlich mehr larmbelas-
tete Menschen ausgewiesen — obwohl sich die Larmsituation zwischenzeitlich nicht wesentlich ge-
andert hat. Wirkungen von zwischenzeitlich ergriffenen LarmschutzmaBnahmen kénnen nur sehr

bedingt oder gar nicht aus den aktuellen Larmkarten abgelesen werden.

Weitere Hinweise zur Vorgehensweise bei der Larmkartierung und zur Erlduterung der Rechtsvor-
schriften bieten die LAI-Hinweise zur Larmkartierung, die von der Bund-Lander Arbeitsgemeinschaft

fir Immissionsschutz verdffentlicht wurden?.

4.4 Geltende Larmindizes, Grenzwerte und Bewertungspegel

Gerausche werden sehr unterschiedlich wahrgenommen. Ob sie fiir eine Person eine Belastung
darstellen, hdangt von vielen Faktoren ab. So kann sich eine gesellige Gruppe tber laute Musik

freuen, wahrend die Nachbarin sich tGber dieselbe Musik drgert, da sie am nachsten Tag friih

1 Fur mehr Informationen zur Berechnung und Kartierung siehe auch: https://www.umgebungslaerm.nrw.de/laermkartie-
rung/ausarbeitung-der-laermkarten-nrw

2 LAl-Hinweise zur Lirmkartierung, Dritte Aktualisierung 27.01.2022; zum Download unter:
https://www.lai-immissionsschutz.de/documents/lai-hinweise-laermkartierung-2022 1654006649.pdf
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aufstehen muss. Nachts werden Gerdusche zudem eher als laut empfunden als tagsiiber, wenn

viele Larmquellen aktiv und wir meist mit anderen Dingen beschaftigt sind.

Gerausche werden in Schallwellen tGbertragen. Je weiter die Gerduschquelle entfernt ist, desto
schwécher werden diese Wellen. Die Starke der Schallwellen nennt man Schalldruckpegel (um-
gangssprachlich: Lautstarke). Sie wird in Dezibel (dB) angegeben. Das grofRe A, welches haufig hin-
ter der Einheit dargestellt wird, beschreibt dabei einen international gebrduchlichen Bewertungsfil-
ter, der die durch den Menschen wahrnehmbaren Frequenzen abbildet. Die Grenze des menschli-
chen Horens liegt bei einem Dezibel. Lautstarken um 50 dB(A) sind allgemein noch angenehm, bei
etwa 100 dB(A) wird es in der Regel unangenehm und bei rund 120 dB(A) wird Ldrm sogar schmerz-

haft wahrgenommen.

Dabei sind 100 dB(A) jedoch nicht doppelt so laut wahrzunehmen wie 50 dB(A). Die Dezibel-Skala
ist logarithmisch aufgebaut: das bedeutet, dass nicht die einfachen Rechenregeln gelten, sondern
mit Logarithmen gerechnet wird. Werden zwei Schallpegel von je 50 dB(A) addiert, so ergibt dies
nicht 100 dB(A), sondern 53 dB(A). 3 dB(A) mehr entsprechen also bereits einer Verdoppelung der

Schallintensitat.

Als Richtwert im Verkehr fihrt die Halbierung des Verkehrsaufkommens seinerseits zu -3 dB(A).
Dies entspricht jedoch gerade einmal der menschlichen Wahrnehmungsgrenze und erst bei einer
Reduktion um -10 dB(A) wird die Lautstadrke als nur noch halb so laut empfunden. Subjektive und
psychologische Faktoren konnen hierbei zudem eine individuell bedeutende Rolle spielen (z. B. Vib-

rationen, die Sicht auf den Verkehr, plotzliche Gerdusche wie Hupen).

Larmindizes nach Artikel 5 Umgebungslarmrichtlinie

Laut der Umgebungslarmrichtlinie soll der Larm in den Kartierungen nach definierten Larmindizes,
angegeben in Dezibel, erfasst werden. Diese beziehen sich auf die Tageszeiten Lgay (6:00-18:00

Uhr), Levening (18:00-22:00 Uhr) und Liight (22:00-6:00 Uhr). Zusammenfassend missen in den Larm-
karten der Index fiir den gesamten Tag Lgen (day, evening, night) und der Lnignt flir jede Larmart ge-

trennt dargestellt werden.

Beurteilungspegel fiir Neukirchen-Viuyn

Als Beurteilungspegel werden die Lirmwerte benannt, die im Rahmen der Larmaktionsplanung zur
Bewertung und Priorisierung der Larmbelastung herangezogen werden. Die angesetzten Beurtei-
lungspegel sind im Rahmen des Larmaktionsplans zu benennen. In der Stufe 4 ist es den Kommu-
nen weitgehend freigestellt, wo sie den Beurteilungspegel setzen wollen, es gibt jedoch unter-
schiedliche Empfehlungen und Untersuchungen dazu.

Kritisch und lange Zeit unterschatzt worden sind insbesondere die dauerhaft wirkenden Larmbelas-
tungen, z. B. durch den StraRenverkehr. Vorbeifahrende Pkw erreichen Werte zwischen 55 und 75
dB(A), was u. a. abhéngig von der Fahrgeschwindigkeit, dem Motor und der StraBenoberflache ist.

Die Larmpegel durch Lkw und Motorrader liegen meist dartber.

Ab ca. 40 dB(A) kann es bereits zu Konzentrationsstorungen kommen, Hérschaden kénnen bei dau-
erhafter Beschallung ab 60 dB(A) entstehen. Bei langerer Aussetzung von Larmpegeln ab

65 dB(A) wurde ein erhohtes Risiko fiir Herz-Kreislauf-Erkrankungen nachgewiesen. Bei nur
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kurzer Einwirkung von 120 dB(A) kénnen bleibende Horschaden entstehen — reflexartig halten

wir uns die Ohren zu.

Die Weltgesundheitsorganisation (WHO) benennt daher Auslosewerte (also Lautstdrken, ab denen
man schiitzende Vorkehrungen treffen sollte) von dauerhaft 53 dB(A) Lgen (24h-Mittelungspegel)
und 45 dB(A) Lnight (nachts). Das Umweltbundesamt schlagt zur Vermeidung von Gesundheitsge-
fahrdungen als Auslosekriterien einer Larmaktionsplanung 65 dB(A) Lgen und 55 dB(A) Lnight vor. Mit-
telfristig wird zur Minderung der erheblichen Belastigung ein Lgen von 60 db(A) bzw. Lnight von

50 dB(A), langfristig 55 dB(A) Lgen bzw. 45 dB(A) Lnight angestrebt (vgl. UBA 2008).

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind laut Richtlinie 2002/49/EG Schutz- oder Verminderungs-
maRnahmen ab spatestens (!) 70 dB(A) Lgen bzw. 60 dB(A) Laight zu entwickeln.

Demzufolge liegen nach dem Runderlass des MUNLV NRW aus dem Jahr 2008 zur Umsetzung der
Larmaktionsplanung in hiesiges Recht Larmprobleme in jedem Fall vor, wenn an Wohnungen, Schu-
len, Krankenhdusern oder anderen schutzwiirdigen Gebauden ein Lgen von 70 dB(A) und ein Lnight
von 60 db(A) erreicht bzw. liberschritten werden.

Da gesundheitliche Beeintrachtigungen allerdings bereits bei deutlich geringerer Lairmbelastung
feststellbar sind (vgl. Aussagen der WHO), ist den Kommunen in Stufe 4 der Larmaktionsplanung
nun weitgehend selbst Gberlassen worden, welche Auslésewerte sie zur Bewertung der dortigen

Larmsituation ansetzen wollen.

Abbildung 2: Empfehlungen zu Umwelthandlungszielen fur die Larmaktionsplanung

I-den I-nighl:

Umwelthandlungsziel Zeitraum StraRe/ Luft- StraRe/ Luft-ver-
Schiene verkehr Schiene kehr

Vermeidung gesundheitsschddlicher
Auswirkungen

Vermeidung erheblicher
Beldstigungen

kurzfristig 60 dB(A) 50 dB(A)

mittelfristig | 55dB(A) | 45dB(A) | 45dB(A) | 40dB(A)

Quelle: nach UBA 2022

Als Beurteilungswerte fir die Larmaktionsplanung in Neukirchen-Vluyn wird — nach Abstimmung
mit der Stadt — eine Orientierung an den vom Umweltbundesamt vorgeschlagenen Kriterien zur

mittelfristigen Vermeidung von Gesundheitsschiaden angewendet.
Folglich werden flr den Lgen 60 dB(A) und den Lnight 50 dB(A) angesetzt.

Die folgenden Analysen und Bewertungen orientieren sich an diesen Werten. Die im Rahmen der
Larmaktionsplanung erforderlichen Aussagen zur Betroffenheit sind davon nicht beeinflusst. Die
Pegelwerte dienen vielmehr dazu, bei der Ableitung und Priorisierung von Handlungsbedarfen alle
Menschen zu beriicksichtigen, die von gesundheitsschadlichen Auswirkungen und erhéhten Risiken

betroffen sind.
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4.5 Offentlichkeitsbeteiligung beim LAP-Prozess

Eine wichtige Forderung der EG-Umgebungslarmrichtlinie ist die Information und Mitwirkung der
Offentlichkeit. Das Thema Larm soll aktiv in die Diskussion gebracht werden und mehr 6ffentliche

Wahrnehmung erfahren.

Nach §47d Abs. 3 ist die Offentlichkeit zu den Vorschlégen fiir die Lirmaktionspline zu beteiligen.
Sie soll rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit erhalten, an der Ausarbeitung und Uberpriifung der
Larmaktionspldne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu beriicksichtigen, die Offent-

lichkeit ist Gber die getroffenen Entscheidungen zu unterrichten.

Die erforderliche Beteiligung erfolgt durch 6ffentliche Auslage des LAP-Entwurfs, wahrend derer
die Offentlichkeit sowie die Trager 6ffentlicher Belange die Gelegenheit zur Stellungnahme zu den
festgestellten Belastungen und vorgeschlagenen MalRnahmen bekommen. Die Eingaben werden

gepruft und der LAP bei Bedarf nochmals angepasst, bevor er dann politisch beschlossen wird.

Friihzeitige Beteiligung

In der Stufe 4 der Larmaktionsplanung wurden die Gemeinden nun explizit dazu angehalten, die

Offentlichkeit friihzeitig einzubeziehen und die Beteiligung in zwei Phasen zu unterteilen.

In der ersten Phase wurde die Offentlichkeit friihzeitig Giber die die Ergebnisse der Lirmkartierung
sowie die Erforderlichkeit und Ziele der Larmaktionsplanung unterrichtet.

Zudem wurde der Offentlichkeit an diesem Punkt bereits die Méglichkeit eingerdumt, Vorschlige
zur Larmminderung miteinzubringen. In Neukirchen-Vluyn erfolgte dies zunachst durch die Be-
kanntmachung des Aufstellungsbeginns des LAPs, in dessen Rahmen sich vom 19.6.-16.10.2023 5
Bilirger:innen und 7 Trager 6ffentlicher Belange (T6Bs) beteiligten (vgl. Synopse im Anhang).

Eine weitere Beteiligungsmoglichkeit wurde in Form einer 6ffentlichen Abendveranstaltung am
07.12.2023 geboten, an der rd. 15 Biirger:innen teilnahmen und Larmprobleme sowie Losungsan-
satze diskutierten (vgl. Dokumentation im Anhang). Im Anschluss bestand noch bis 3.1.2024 die
Moglichkeit online Uber eine Seite der Stadt weitere Eingaben zu tatigen. Hierbei gingen weitere

finf Kommentare ein (siehe ebenfalls Anhang).

Offenlage des Entwurfs

In der zweiten Phase wurde der Entwurf des Larmaktionsplans bekanntgemacht und offengelegt,
sodass Blrger:innen und Trager 6ffentlicher Belange (T6B) innerhalb eines festgelegten Zeitraums

Stellungnahmen abgeben konnten.

Die Offenlage fand statt vom 08. Marz bis 08. April 2024, es wurden 3 Stellungnahmen von Biir-
ger:innen und 11 Stellungnahmen seitens der T6B abgegeben (vgl. Synopse im Anhang).

Die Dokumentation der Umsetzung und Auswertung der zwei Phasen der Offentlichkeitsbeteiligung

in Neukirchen-Vluyn ist dem Kapitel 8 dieses Berichts zu entnehmen.
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4.6 Fordermoglichkeiten fiir MaRnahmen

Ein aktuelles Forderprogramm fiir die MaBnahmen der Larmaktionsplanung besteht nicht (Stand
Oktober 2023). Es lassen sich jedoch die Finanzmittel aus Forderprogrammen fiur die Umsetzung
von LarmschutzmalRnahmen nutzen. Hier sind Forderprogramme des Landes oder des Bundes so-
wie Fordermoglichkeiten Giber die NRW.BANK zu nennen. Dabei kann sich auch die Gelegenheit bie-
ten, Larmschutz begleitend zu realisieren. Eine nicht abschlieRende Ubersicht iber einige Férder-
moglichkeiten wird im Folgenden gegeben. Weitergehende Informationen bietet das Férderportal

www.umgebungslearm.nrw.de sowie die Website www.nrwbank.de.

e  FORi-kom-Stra NRW: Forderfahige MaBnahmen zur Optimierung der Verkehrsinfrastruktur,
bspw. zur Verkehrssicherheitserhéhung oder zur Nahmobilitatsférderung, konnen auch mit
dem Larmschutz kombiniert werden (Zielgruppe: Kommunen)

e  FORi-MM: Forderfahige MaRBnahmen zur Optimierung des Mobilitatssystems, bspw. Mobilitats-
management, kénnen auch mit dem Larmschutz kombiniert werden (Zielgruppe: Kommunen)

e NRW.BANK.Infrastruktur: u. a. Lirmschutz im Rahmen der Infrastruktur, des Stadtebaus oder
der sozialen Infrastruktur (Zielgruppe: Unternehmen, private Investoren, kommunale Unter-
nehmen)

e Programm Energetische Stadtsanierung (NRW.BANK.KfW), bspw. zum kombinierten Warme-
und Larmschutz (Zielgruppe: Kommunen)

e Energieeffizient Sanieren (NRW.BANK.KfW), bspw. zum kombinierten Warme- und Larmschutz
(Zielgruppe: Privatpersonen, Bautrager)

e NRW.BANK.Moderne Schulen: energetische Sanierung von Schulen mit positiver Auswirkung
auf die Larmbelastung (Zielgruppe: Schulen)

e Radumliche StrukturmaBnahmen - Landwirtschaftliche Rentenbank: Beriicksichtigung von akti-
ven und passiven Larmschutzaspekten bei Investitionen in lautstarkeintensive Einrichtungen (z.
B.: Sport- und Freizeiteinrichtungen, Freibader, Kita) (Zielgruppe: Kommunen)

e RWHP - Regionales Wirtschaftsférderungsprogramm: Beriicksichtigung von LarmschutzmaRnah-
men bei der GelandeerschlieRung und Gebaudeerrichtung (Zielgruppe: Kommunen)

e Stadtebaufdorderung: dient stadtebaulichen Gesichtspunkten, hierin kann aber der Larmschutz
integriert werden (Zielgruppe: Kommunen)

e  Wohnraumférderung NRW, Wohnraumférderung und Larmschutz, u.a. auch passiver Larm-
schutz durch Schallschutzfenster, Schallschutzverglasungen etc. fir Wohngebaude (Zielgruppe:

Privatpersonen, Bautrager)

e Forderprogramm von StraBen.NRW (https://www.strassen.nrw.de/de/laermschutz.html)

e Ein kommunales Forderprogramm kann in Neukirchen-Vluyn derzeit nicht aufgelegt werden, da
die Stadt einem Haushaltssicherungskonzept unterliegt, welches freiwillige Ausgaben streng

limitiert.
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5 Zusammenfassung und Bewertung
der Larmkartierung

Im Folgenden werden die Berechnungsgrundlagen und Ergebnisse der Larmkartierungen (siehe
strategische Larmkarten im Anhang) fir die Stadt Neukirchen-Vluyn dargestellt und ausgewertet.

5.1 Darstellung der Lairmkartierung

GemaR den Vorgaben im Anhang IV der EG-Umgebungslarmrichtlinie in Verbindung mit den nach
der 34. BImSchV vorgegeben Berechnungs- und Bewertungsmethoden wurden die Ausbreitungsbe-
rechnungen fir das Stadtgebiet Neukirchen-Vluyn gesondert fiir den Larmindex Lqen (day-evening-
night) und den Larmindex Lnigh: durchgefiihrt und in Larmkarten dargestellt.

In den Larmkarten werden gegliedert nach den Larmindizes Flachen mit den folgenden Belastungs-

werten erzeugt:

e Larmindizes Laen: 55-59 db(A), 60-64 db(A), 65-69 db(A), 70-74 db(A), > 75 db(A)

e Larmindizes Luignt: 50-54 db(A), 55-59 db(A), 60-64 db(A), 65-69 db(A), > 70 db(A)

Im Folgenden sind die Larmkarten flr den StraRenverkehr Lgen und Lnight dargestellt:

Planersocietit
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Abbildung 3: Larmkartierung StralRenverkehr - Lden
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Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage der Kartierungsdaten des LANUV 2023; Hintergrund: © Bundesamt fiir Kartographie und Geoda-
sie , Datenquellen: https://sg.geodatenzentrum.de/web public/gdz/datenquellen/Datenquellen TopPlusOpen.html
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Abbildung 4: Larmkartierung StraBenverkehr - Lden, Fokus auf Vluyn
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Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage der Kartierungsdaten des LANUV 2023; Hintergrund: © Bundesamt fir Kartographie und Geoda-
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Abbildung 5: Larmkartierung StraBenverkehr - Lden, Fokus auf Neukirchen
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Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage der Kartierungsdaten des LANUV 2023; Hintergrund: © Bundesamt fir Kartographie und Geoda-
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Abbildung 6: Larmkartierung StraBenverkehr - Lden, Fokus auf Rayen
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Abbildung 7: Larmkartierung StraBenverkehr - Lnight
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Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage der Kartierungsdaten des LANUV 2023; Hintergrund: © Bundesamt fiir Kartographie und Geoda-
sie , Datenquellen: https://sg.geodatenzentrum.de/web public/gdz/datenquellen/Datenquellen TopPlusOpen.html
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Abbildung 8: Larmkartierung StraBenverkehr - Lnight, Fokus auf Viuyn
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Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage der Kartierungsdaten des LANUV 2023; Hintergrund: © Bundesamt fiir Kartographie und Geoda-

sie , Datenquellen: https://sg.geodatenzentrum.de/web public/gdz/datenquellen/Datenquellen TopPlusOpen.html
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Abbildung 9: Larmkartierung StraBenverkehr - Lnight, Fokus auf Neukirchen
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Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage der Kartierungsdaten des LANUV 2023; Hintergrund: © Bundesamt fir Kartographie und Geoda-
sie , Datenquellen: https://sg.geodatenzentrum.de/web public/gdz/datenquellen/Datenquellen TopPlusOpen.html
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Abbildung 10: Larmkartierung Stralenverkehr - Lnight, Fokus auf Rayen
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Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage der Kartierungsdaten des LANUV 2023; Hintergrund: © Bundesamt fiir Kartographie und Geoda-
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5.2 Betroffenenanalyse: Belastung durch den StraRenverkehr

Die Betroffenenanalyse (Anzahl der betroffenen Einwohner:innen bzw. ggf. Schulen und Kranken-
hauser) wird entsprechend den Vorgaben fir die Larmkarten nach den Larmindizes und Belastungs-
stufen durchgefiihrt. Die hier genannten Betroffenenzahlen stammen aus den Daten des Landes

NRW, die im Rahmen der Larmkartierung aufbereitet und ausgegeben wurden.

Die Darstellungen der Larmkarten (Abbildungen 3-10) zeigen, dass einerseits die Autobahnen, aber
zudem auch die StraBenziige der L 476 und L 474 groRe Larmquellen im Stadtgebiet darstellen. Die
L 140 I6st aufgrund ihres Verlaufs durch die beiden Hauptsiedlungskérper Neukirchen und Vluyn
allerdings die groReren Betroffenheiten aus.

Von erhdhten Larmbelastungen mit Lgen > 60 dB(A) bzw. Lnight > 50 dB(A) sind in Neukirchen-VIuyn
rechnerisch 3.363 (Lgen) bzw. 4.509 (Lnight) Menschen betroffen. Das sind jeweils rund 12 bzw. 16 %
der Gesamtbevolkerung. Von stark erhohten Larmpegeln (Lgen > 70 dB(A) bzw. Lnight > 60 dB(A)) sind
rechnerisch 295 (Lgen) bzw. 342 (Lnight) Personen betroffen.

In Neukirchen-Vluyn ist keine Schule von erhéhter Larmbelastung (Lgen > 60 dB(A)) betroffen. Kran-

kenhauser gibt es keine in der Stadt.

Gesundheitlich sind laut Berechnungen des LANUV (Tabelle 3) aufgrund der Larmwirkung der vom
Land kartierten Straflen 1.338 Personen von schweren Belastigungen betroffen, 274 von starken
Schlafstérungen und drei Person von ischamischen Herzkrankheiten.

Tabelle 1: Betroffenheit nach Pegelklassen, Lgen

Betroffene 5.212 2.017 1.051

Schulen 15 - . - .
Krankenhauser -

2= P ----
Betroffene (kumuliert) 8.575 3.363 1.346

Quelle: LANUV 2023

Tabelle 2: Betroffenheit nach Pegelklassen, Lnight

Betroffene 1.479

1.821

Lnight, dB(A)

Lnight, dB(A) > 55 —< 60 >60-<65 >65-<70
2.688
4.509

Betroffene (kumuliert)
Quelle: LANUV 2023

Tabelle 3: Betroffenheit nach gesundheitlichen Auswirkungen

Gesundheitliche Starke Starke Ischamische
Auswirkung Beldstigungen Schlafstorungen Herzkrankheiten

Betroffene 1.338 274 3

Quelle: LANUV 2023
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Betroffene nach StraRenabschnitten (Priorisierung mittels Lirmkennziffer/HotSpots)

Die Darstellungen der Larmkarten (Abbildungen 3-10) zeigen die raumliche Ausbreitung des Stra-
Benverkehrslarms durch die untersuchten StralRen als Hauptlarmquellen. Sie veranschaulichen wo
Menschen von besonders hohen Larmbelastungen betroffen sind, zeigen jedoch nicht, wo beson-
ders viele Einwohner:innen wohnen. Beides ist notwendig, um Handlungsbedarfe zu priorisieren

und zielgerichtet MaRBnahmen ergreifen zu kdnnen.

Um eine diesbezlgliche Bewertung vornehmen zu kénnen wurde auf Grundlage der Kartierungsda-
ten des Landes eine sogenannte HotSpot-Analyse mittels Ableitung einer Larmkennziffer vorge-

nommen.

Dazu wurde zunachst ein 100x100m Raster Uber die Stadt gelegt. Fiir jedes Quadrat wurde die
Summe der dort lebenden Einwohner:innen und die an den Fassadenpunkten der dortigen Ge-
bdude benannten Pegeliiberschreitung ermittelt und zugeordnet.

Als Beurteilungspegel wurden die vom Umweltbundesamt vorgeschlagenen Abstufungen fir mit-
telfristige Kriterien von 60 dB(A) liber den Gesamttag und 50 dB(A) in der Nacht angesetzt. Somit
werden alle Personen mit erheblichen Belastigungen durch Verkehrslarm in die Bewertung mit ein-
bezogen, was den Empfehlungen des Umweltbundesamts entspricht.

Die Anzahl der betroffenen Einwohner:innen werden schlieBlich mit der Pegellberschreitung multi-
pliziert. Im Ergebnis erhalt man die sogenannte Larmkennziffer (LKZ) fir jeden Hektar (100x100m-
Quadrat).

Anhand dieses Wertes lassen sich die Raumeinheiten entsprechend ihrer Lirmrelevanz untereinan-

der bewerten und einstufen.

In den folgenden Kartendarstellungen wurden die Larmkennziffern in 20%-igen Schritten relativ
nach ihrer Hohe dargestellt. Sehr hoch bedeutet also, dass es sich um die obersten 20% der Larm-
kennziffern im Stadtgebiet handelt. Zusatzlich wurden die 30 hochsten Larmkennziffern mittels far-
biger Umrandung in 3-stufiger Clusterung hervorgehoben. Dabei handelt es sich also um die 30

Quadranten mit der hochsten Larmkennziffer im Stadtgebiet.

Anhand dieser Darstellung wurden StralRenabschnitte gebildet und in ihrem Handlungsbedarf auf

Grundlage der Larmkennziffer priorisiert.

Bei Beurteilung der MaBnahmenprioritdt wird neben der Priorisierung mittels Larmkennziffer auch
stets die absolute Zahl der Betroffenen (liber 50 bzw. 60 dB(A)) und die mittlere sowie maximale

Pegelhohe an den dortigen Gebauden betrachtet, wie sie im jeweiligen Steckbrief angegeben ist.
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Abbildung 11: Prioritdtensetzung mittels Larmkennziffer (Lden)
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Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage der Kartierungsdaten des LANUV 2023; Hintergrund: © Bundesamt fir Kartographie und Geodasie,
Datenquellen: https://sg.geodatenzentrum.de/web public/gdz/datenquellen/Datenquellen TopPlusOpen.html
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Abbildung 12: Prioritdtensetzung mittels Larmkennziffer (Lden), Fokus auf Viuyn
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Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage der Kartierungsdaten des LANUV 2023; Hintergrund: © Bundesamt fur Kartographie und Geodasie,
Datenquellen: https://sg.geodatenzentrum.de/web public/gdz/datenquellen/Datenquellen TopPlusOpen.html
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Abbildung 13: Prioritdtensetzung mittels Lirmkennziffer (Lden), Fokus auf Neukirchen
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Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage der Kartierungsdaten des LANUV 2023; Hintergrund: © Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie,
Datenquellen: https://sg.geodatenzentrum.de/web public/gdz/datenquellen/Datenquellen TopPlusOpen.html
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Abbildung 14: Prioritatensetzung mittels Larmkennziffer (Lden), Fokus auf Rayen
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Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage der Kartierungsdaten des LANUV 2023; Hintergrund: © Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie,
Datenquellen: https://sg.geodatenzentrum.de/web public/gdz/datenquellen/Datenquellen TopPlusOpen.html
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Abbildung 15: Prioritdtensetzung mittels Larmkennziffer (Lnight)
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Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage der Kartierungsdaten des LANUV 2023; Hintergrund: © Bundesamt fir Kartographie und Geodasie,
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Abbildung 16: Prioritdtensetzung mittels Larmkennziffer (Lnight), Fokus auf Vluyn
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Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage der Kartierungsdaten des LANUV 2023; Hintergrund: © Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie,
Datenquellen: https://sg.geodatenzentrum.de/web public/gdz/datenquellen/Datenquellen TopPlusOpen.html
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Abbildung 17: Prioritatensetzung mittels Larmkennziffer (Lnight), Fokus auf Neukirchen
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Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage der Kartierungsdaten des LANUV 2023; Hintergrund: © Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie,
Datenquellen: https://sg.geodatenzentrum.de/web public/gdz/datenquellen/Datenquellen TopPlusOpen.html
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Abbildung 18: Prioritdtensetzung mittels Larmkennziffer (Lnight), Fokus auf Rayen
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Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage der Kartierungsdaten des LANUV 2023; Hintergrund: © Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie,
Datenquellen: https://sg.geodatenzentrum.de/web public/gdz/datenquellen/Datenquellen TopPlusOpen.html

Die zuvor dargestellten Abbildungen verdeutlichen, dass auf den ersten Blick kaum Unterschiede zwischen der

ganztdgigen (Lden) und nachtlichen (Lnight) Larmbelastung auftreten. Lediglich in der Starke und Ausdehnung der

kritischen Belastung gibt es Verdnderungen (was einerseits an geringeren Verkehrsmengen und andererseits an
den niedrigeren Bewertungspegeln nachts liegt). Nachts treten daher die Siedlungsrandbereiche starker in den

Vordergrund, welche durch die Autobahnen belastet werden. Ganztédgig wird aber dennoch deutlich, dass die Hot-
Spots sich insbesondere auf die innerortlichen Bereiche konzentrieren.

Die hochsten Larmkennziffern — also Faktor aus Betroffenen und Pegeliiberschreitungen — treten an den folgenden
StralRenabschnitten auf. Sie sind sortiert entsprechend der StraRenbezeichnung.
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Tabelle 4: Ubersicht prioritar zu betrachtender StraBenabschnitte

# StraRe von... bis... Prioritat

stdlicher Ortsrand Viuyn
1 Autobahn A 40 hoch
(westl. AS Neukirchen-Vluyn)

stidlicher Ortsrand Neukirchen
2 Autobahn A 40 hoch
(6stl. AS Neukirchen-Vluyn)

3 Autobahn A57 Ostlicher Ortsrand Neukirchen und Dong hoch

L 140: Niederrheinallee
4 . Lintforter Stralle etwa SchottenstralRe hoch
(Stadtmitte Vluyn)

L 140: Niederrheinallee o
5 ) Hohe Roosenstrale Hohe Moranenweg niedrig
(zw. Neukirchen u. Vluyn)

L 140: Niederrheinallee ) .
6 ) ) Vietenstralle Ostl. Bebauungskante hoch
(Stadtmitte Neukirchen)

7 LA476: Lintforter StraRe Niederrheinallee InneboltstralRe mittel
L 474: Geldernsche StraRRe )

8 Lintforter StraRe westl. Bebauungskante hoch
(Rayen)
L 491: Eyller StralRe B o

9 Geldernsche Strale nordl. Bebauungskante niedrig
(Rayen)

Auch die Bewohner:innen der Stadt Neukirchen-Vluyn nehmen die Larmbelastung an den aufgelis-
teten StraRenabschnitten als stérend wahr. Dies bestétigten die Riickmeldungen aus der Offentlich-
keitsbeteiligung (vgl. Kapitel 8). Aber auch abseits der genannten Hotspots wurden Larmprobleme

gemeldet.

Die eingegangenen Anmerkungen aus der Offentlichkeit werden zusammen mit den Rahmenbedin-
gungen und MalRnahmenempfehlungen fiir die kartierten Straflenabschnitte in Steckbriefen in Ka-
pitel 7 beschrieben.
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5.3 Fazit der Bewertung

Von stark erhéhten Larmpegeln (mit Lgen > 70 dB(A) bzw. Lnight > 60 dB(A)) entlang der durch das
Land kartierten StrafRenabschnitte sind in Neukirchen-Viuyn rund 1,1 % der Bevolkerung betroffen.
Nimmt man die nachste Kategorie der erh6hten Larmbelastung durch den StraRenverkehr (mit
Lden > 60 dB(A) bzw. Laight > 50 dB(A)) dazu, steigt der Anteil der belasteten Einwohner:innen auf
etwa 12-16 % der Bevdlkerung an.

Diese Werte liegen — verglichen mit den Datengrundlagen fiir das Bundesland NRW (Stand:
15.09.20233) — anteilig unter dem Landesmittel (ca. 10-11 % tiber 50/60 dB(A) bzw. 3% liber 60/70
dB(A)). So gesehen lebt es sich in Neukirchen-Vluyn in Bezug auf den StraRenldrm also ruhiger als
im restlichen NRW. Allerdings beeinflussen die grolRen Stadte und Ballungsraume maRgeblich den
Durchschnittswert. Im Endeffekt ist die Betroffenheit in jeder Kommune und an jeder StralRe auf
Grundlage der ortlichen Gegebenheiten fiir sich zu bewerten, da der Verkehrslarm eine tatsachli-
che Belastung und Gesundheitsgefahr fir jede dort wohnende Person darstellt — egal wie viele es

insgesamt sind.

Die im Rahmen der Larmaktionsplanung pflichtgemaR kartierten StraRen stellen dabei lediglich ei-
nen Teil der Belastung in den Stadten dar. Neben den zu entwickelnden Mallnahmen an den durch
das Land kartierten Abschnitten, sollte daher auch stets eine gesamtstadtische Strategie zur Ver-
kehrsreduzierung und somit Larmminderung verfolgt werden. Die Tatigkeit der Larmreduzierung
sollte nicht nur auf den kartierten StraRen liegen, sondern ist eine stadtweite Aufgabe.

Nichtsdestotrotz sind seitens der Kommunen und Behdrden die verfligbaren Mittel zum Schutz vor

Larm so einzusetzen, dass moglichst viele Menschen davon profitieren.

Bereiche mit prioritdrem Handlungsbedarf entlang der durch das Land kartierten Pflichtstrallen be-
finden sich in Neukirchen-Vluyn vor allem im dicht bebauten Bereich der Niederrheinallee (Vluyn
und Neukirchen), gefolgt von den Autobahnen A 40 und A 57 sowie der L 476 in Vluyn und der Gel-

dernschen StraRRe in Rayen.

Die Analyse mittels Larmkennziffern verdeutlicht dort, dass die Mehrheit der Top 30 Larmkennzif-
fern sowohl nachts als auch tagstiber insbesondere entlang der Niederrheinallee im Zentrum von
Vluyn, an der Geldernschen StralRe in Rayen und im Stiden auf Hohe der A 40-Anschlussstelle Neu-
kirchen-Vluyn sowie an der Niederrheinallee im Zentrum von Neukirchen auftreten. Dementspre-
chend ist fur die Ortskerne entlang der Niederrheinallee, fiir Rayen und die Autobahn ein priorisier-
ter Handlungsbedarf anzusetzen.

Das Kapitel 7 gibt zu Beginn einen Uberblick tiber die méglichen MaRnahmenansatze und konkreti-

siert diese danach im rdumlichen Bezug.

3 Datengrundlage des UBA auf Basis der Lirmaktionsplanung und -kartierungen; zum genannten Zeitpunkt lagen noch nicht alle
Daten der Kommunen vor.
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6 Ausweisung , Ruhiger Gebiete”

Aufgabe der Larmaktionsplanung ist neben der Reduzierung des StraBenverkehrslarms und des
Larms, von dem die Anwohnenden betroffen sind, der Schutz von sogenannten ,,Ruhigen Gebie-
ten”. In der Stufe 4 der Larmaktionsplanung wurden die Kommunen explizit aufgefordert, Ruhige
Gebiete auszuweisen. Die Auswahl und Festlegung der Ruhigen Gebiete sind in das Ermessen der

zustandigen Behorde (in NRW die Kommunen) gestellt.

Die Ausweisung Ruhiger Gebiete ist als eine Vorsorgeplanung zu verstehen. Das Ziel muss nicht
zwangslaufig sein, diese Gebiete von Larm zu befreien oder den Larm zu mindern. Unter Umstan-
den kann fiir ein Ruhiges Gebiet auch die Zielvorgabe gelten, eine zukiinftige Larmzunahme zu ver-

hindern.

Ruhige Gebiete konnen sowohl innerstadtische Freiflichen oder bebaute Fldachen als auch kleinere
und groRere Freiflachen auBerhalb einer Stadt sein. Bisher existieren noch keine festgelegten Krite-
rien, die zur Bestimmung von Ruhigen Gebieten herangezogen werden kénnen. Die Umgebungs-
l[armrichtlinie unterscheidet lediglich zwischen ,,Ruhigen Gebieten in Ballungsraumen” und ,,Ruhi-
gen Gebieten auf dem Land”, ohne konkrete weitere Hinweise zu geben. Zur Bestimmung von Ruhi-
gen Gebieten werden daher augenblicklich noch qualitative Kriterien herangezogen, insbesondere,

da in den meisten Kommunen keine flachendeckende Larmkartierung erfolgt.

Als Ruhige Gebiete in Ballungsraumen konnen v. a. jene Flachen ausgewiesen werden, die einen
Schwerpunkt auf Erholung und Freizeit legen, der breiten Offentlichkeit zugénglich sind und die Er-
holung von hohen Larmpegeln im Alltag bieten kénnen. Dies kdnnen bspw. innerstddtische Ruhe-
raume wie Stadtparks, Krankenhausparks, Friedhofe oder auch ruhige Wohngebiete sein. Auch in-

nerstadtische Griinachsen oder Flussbereiche kommen in Betracht.

Diese Flachen missen nicht zwangslaufig larm-unbelastet sein, dies ist ohnehin kaum maoglich. Als
Richtwert kann angesehen werden, dass das Gebiet eine Gberwiegend unter Lgen 50 dB(A) liegende
Larmbelastung aufweist. Weitere Anhaltspunkte kdnnen bspw. sein, dass die Flachen von der Be-
volkerung als ruhig empfunden werden oder fir die Erholung und fir die soziale Kontaktpflege eine

besondere Rolle spielen.

Ruhige Gebiete auf dem Land sind Gebiete, die keinem (relevanten) Verkehrs-, Industrie- oder
Freizeitlarm ausgesetzt sind. Dies gilt nicht flir Gerdusche durch die forst- und landwirtschaftliche
Nutzung der Gebiete. Ruhige Gebiete auf dem Land kénnen bspw. grofRere Wiesen- oder Waldfla-
chen sein, die weitgehend naturbelassen sind, aber auch durch eine land- oder forstwirtschaftliche
Nutzung gepragt sein kdnnen. Anhaltspunkte bieten Pegelwerte von 40 dB(A) und weniger sowie
auch die in der Landschaftsplanung ausgewiesenen Flachen wie bspw. Biotopverbundachsen. Fir
Ruhige Gebiete auf dem Land bietet sich auch eine groRflachige interkommunale Vernetzung von

Natur- und Erholungsgebieten an.
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Bei der Auswahl der Kriterien zur Identifikation moglicher Ruhiger Gebiete wird sich an den Leitfa-

den des Ministeriums fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg* und des Umweltbundesamtes® orientiert.

Tabelle 5 stellt eine Ubersicht von géngigen Kriterien, die in dem Leitfaden des Umweltbundesam-

tes (UBA) vorzufinden sind, dar.

Tabelle 5: Gangige Kriterien Ruhiger Gebiete

Innerstédtische Erholungsflichen, | Ruhiges Gebiet, Landschaftlich gepragte
Stadtoasen ruhiger Stadtraum Erholungsraume

Akustische Loen 55 dB(A) bis Loen 60 dB(A) Lpew 50 dB(A) bis Logy 55 dB(A) Loen 40 dB(A) bis Lyey 50 dB(A)
Kriterien - oder in der Kernflache um 6 dB(A) ' i
leiser als im am stdrksten belaste-
ten Bereich
Flachennut- Griinflichen, Parks, Friedhife, Wald, Griinflichen, Parks, MNaturschutzgebiete, Land-
zung - Spielpldtze, Kleingdrten, Alten- . Feld, Flur und Wiesen wirtschaft, wald, Wasser,
-~ heime Moore
Mindestgrifie bis 30 ha 3 bis 400 ha 30 bis 6.400 ha
Lage, Einzugs- Wohngebietsnah, fufliufig
gebiet, Zu- ~ erreichbar
ganglichkeit
Zusammen- Innerstddtische Griinflichen Mittelgrofie Naturflichen, die - Grofie, aufierhalb der Innen-
fassung - und Parks als Ruheoasen fiir die Anwohnenden zur Erholung stadt gelegene
- Anwohnenden - dienen und ruhiger sind als Flichen

 Stadtoasen

Quelle: UBA 2018: 15

Eine Kombination aus akustischen Kriterien, Gebietstyp und tatsdchlicher Nutzung ist entsprechend
den Empfehlungen des UBA und der bisher gangigen Praxis als rechtlich zulassig und fachlich sinn-
voll zu bewerten. Dabei sei die Wahrnehmung als Ruhiges Gebiet relativ zum umgebenden Gebiet
zu bestimmen. Lediglich kdnne ein tatsachlich verlarmtes Gebiet, das gerade nicht als Ruhiges Ge-

biet wahrgenommen wird, auch nicht als Ruhiges Gebiet festgesetzt werden. (vgl. UBA 2018: 18)

Rechtliche Wirkung der Ausweisung als ruhiges Gebiet

Bei der Festlegung von Ruhigen Gebieten handelt es sich — wie auch bei den sonstigen Inhalten des
LAP — um planungsrechtliche Festlegungen, die von den zustandigen Planungstrager:innen zu be-
ricksichtigen sind (§47d Abs. 6 BImSchG). Ist eine Flache als Ruhiges Gebiet ausgewiesen, so 16st
dies die Pflicht fiir nachfolgende Planungen aus, den Schutzauftrag, der mit der Festsetzung als Ru-
higes Gebiet verbunden ist, zu berlicksichtigen. So muss der Larmschutz des Ruhigen Gebiets zu-
kiinftig in der Abwagung anderer Planungen (z. B. Bauleitplanung) besondere Beriicksichtigung fin-
den. Die Notwendigkeit von MaRnahmen, Eingriffen und Planungen, die erwartungsgemaR zu einer
Erhohung der Larmbelastung dort beitragen werden, muss dann nachvollziehbar begriindet wer-
den — sofern sie denn erforderlich sind. Weitergehende planungsrechtliche Festlegungen (bspw.
der Schutz dieser Gebiete vor Uberbauung bzw. stérender Anbauung in der Flichennutzungspla-

nung oder in der Bauleitplanung) sind in Abstimmung mit den jeweiligen Planungstrager:innen zu

4 Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg (2019): Ruhige Gebiete — Leitfaden zur Festlegung in der Larmaktionsplanung.

> Umweltbundesamt (2018): Ruhige Gebiete — Eine Fachbroschiire fiir die Larmaktionsplanung.
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formulieren, konkrete MalRnahmen (bspw. Verkehrsregelungen) sind im Einvernehmen mit den fiir
die Umsetzung zustandigen Behorden (bspw. StraBenverkehrsbehorde) auf Grundlage des jeweili-

gen Fachrechts zu entwickeln.
Zum Schutz der Ruhigen Gebiete kommen laut UBA 2018 v. a. folgende Maglichkeiten in Betracht:
e Uberpriifung von MaRnahmen der Freiraum-, Stadt- und Verkehrsplanung
e Berlcksichtigung bei der Bauleitplanung und bei Zulassungsverfahren
e Vermeidung von Siedlungserweiterungen
e Schaffung von Pufferzonen

e Aufnahme in Flachennutzungsplan und Landschaftsprogramm und damit einhergehend die

Nutzung des entsprechenden Planungsinstrumentariums

e Des Weiteren kommen MalRnahmen der Larmsanierung und LarmschutzmaRnahmen wie
z. B. Larmschutzwalle in Betracht. Auch Verkehrsberuhigung oder -verlagerung im Umfeld
kann sich positiv auswirken, sofern im Gegenzug dadurch nicht andere sensible Siedlungs-
bereiche starker belastet werden.

6.1 Ruhige Gebiete in Neukirchen-Viuyn

Grol3e Teile des Neukirchen-Vluyner Stadtgebietes sind landlich gepragt und werden nur teilweise
von der Larmeinwirkung durch HauptverkehrsstraRen getroffen. Es gibt weite Felder und Waldfla-
chen, einen Golfplatz sowie die ehemalige Bergehalde Norddeutschland, die pradestinierend auch

als ,,Berg der Stille” bezeichnet wird®.

Aber auch in den bebauten Ortskernen gibt es kleinere Flachen und Griinziige, die durchaus als Ru-
hige Gebiete in Frage kommen kénnen. Dies sind insbesondere die Griinziige und -achsen entlang
des Plankendieckskendels sowie die Freiflachen und Griinziige inmitten des Wohngebietes siidlich
des Vluyner Stidrings und nordlich/ostlich der Nieper- bzw. InneboltstraRe.

Im Rahmen der ersten, friihzeitigen Beteiligungsphase wurden keine Vorschldge aus der Bevolke-
rung zu moglichen Ruhigen Gebiete abgegeben. Wihrend der Offentlichkeitsveranstaltung wurde
angeregt, die ruhigen Gebiete nochmals deutlich auf Freiflachen nordwestlich von Vluyn, den Fried-
hof Neukirchen sowie die Freiflachen Klingerhuf auszuweiten (vgl. Kapitel 8).

In der folgenden Karte sind die Bereiche, welche der LAP als mdgliche Ruhige Gebiete

untersucht hat, dargestellt und ihre grundsatzliche Eignung farblich gegliedert:

6 Ganz so still ist es dort allerdings nicht. Der RVR plant eine verstarkte Tourismus- und Freizeit(sport)nutzung der Halde. Mehr
oder weniger regelmiRig finden Konzerte statt. Uberdies soll siiddstlich der Halde ein neues Abgrabungsgebiet entstehen. Als
ruhiges Gebiet ohne Verkehrslarm kann die Halde aber trotzdem in Betracht kommen.
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Abbildung 19: Untersuchungsflachen fiir potenzielle Ruhige Gebiete in der Stadt Neukirchen-Vluyn
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Steckbriefe und Argumentation zu den Ruhigen Gebieten in Neukirchen-Viuyn

Der LAP untersuchte die folgenden Bereiche im Neukirchen-Vluyner Stadtgebiet zur moglichen Aus-

weisung als Ruhige Gebiete:

° . Stadtgriin-Band des Plankendickskendel und angrenzende Griinzlige

1
e 2.Grlinzug Inneboltstrale
3. Friedhof Vluyn
4. Dorffriedhof Neukirchen
e 5. Friedhof Neukirchen
6. Niederbergpark & Griinziige
7. Griinzug Wiesfurthgraben
8. Waldgebiet Vluynbusch
9. Freiflachen im Nordwesten der Stadt
e 10. Rayener Berg
e 11. Halde Norddeutschland
e 12, Klingerhuf
e 13. Nieper Altrheinrinne

e 14. Golfplatz Niep

Als flr eine Ausweisung als Ruhiges Gebiet geeignet wurden die Flachen 1, 2, 6, 8, 10, 11 und 13
eingestuft. Sie stellen allesamt attraktive, ruhige Flachen dar, die der Erholung und sanften Freizeit-

nutzung dienen kénnen.

Als nur teilweise geeignet wurden die Flachen 3, 4 und 9. Dabei handelt es sich um zwei Friedhofe
(Vluyn und Dorffriedhof Neukirchen), die aufgrund ihrer Nutzung als Ruhestatte eher nicht fur typi-
sche, erholsame Freizeitnutzung zur Verfligung stehen, sowie die sehr groRRe Freiflache im Osten,
welche aufgrund ihrer GroRRe und vielfaltigen landwirtschaftlichen Nutzung bzw. Besitzverhaltnisse
bislang nicht klar abgrenzbar ist.

Als eher nicht geeignet wurden die Flachen 5, 7, 12 und 14 eingestuft. Dies ist der Friedhof Neukir-
chen, welche zusatzlich zu seiner Nutzungseinschrankung auch durch die Autobahn und Krefelder
StraRe eine recht hohe Larmbelastung aufweist. Gleiches gilt fiir den Griinzug Wiesfurthgraben und
die Anlage Klingerhuf, die durch die Autobahn belastet werden. Perspektivisch konnte sich hier im
Rahmen von Larmschutzmalinahmen beim geplanten Ausbau der Autobahn jedoch etwas dandern
und ein potenzielles ruhiges Gebiet konnte bei der Bewertung des Larmschutzbedarfs durchaus ein
zusatzliches Argument bieten. Ebenfalls als eher nicht geeignet wurde der Golfplatz Niep einge-
stuft, da es sich dabei um eine private Anlage handelt, die nur eingeschrinkt der Offentlichkeit zur

Verfligung steht.

Die nachfolgenden Kurzbeschreibungen fassen die jeweiligen Argumentationen zusammen.
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Plankendickskendel und

angrenzende Griinziige

Akustisches Kriterium: Teilweise erfillt. Es bestehen in wenigen Teilbereichen Larmeinwirkun-

Verkehrslirm < 55 dB(A)  gen ausgehend von den kartierten Landesstraen Lintforter StraBe und
Niederrheinallee.

Weitere anzunehmende Die Straen und Geb&ude-/Gartennutzungen in den angrenzenden

Larmeinflisse Wohnlagen wirken ihrerseits Larm, der allerdings aufgrund der redu-

zierten Geschwindigkeit und geringen Verkehrsmenge als niedrig einzu-

stufen ist.
Flachennutzung Grinflachen und Gewasser; Wohnen im Umfeld
Lage, Einzugsgebiet, Die Griinzlge sind fir die lokale Bevélkerung sehr gut erreichbar und
Zuganglichkeit durchziehen die Wohngebiete. Viele Wege und Pfade vernetzten die
Flachen miteinander.
Einschidtzung der Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden keine negativen
Offentlichkeit Stimmen gegen eine Eignung als Ruhiges Gebiet geduRert.

Verkehrliche Anbindung Sehr gut fuRlaufig oder mit dem Rad erreichbar.

Eignung als Ruhiges Gebiet?

Ja. Als kleinflachige Griinflache durchzieht dieses Gebiet einen grofRen Teil des Siedlungskorpers des
Ortsteils Vluyn. Es bietet der dortigen Bevélkerung eine ruhige, gut vernetzte und griine Struktur ab-
seits der Strafen.

T N EXEE

Akustisches Kriterium: Teilweise erfillt. Es bestehen im Osten der Flache Larmeinwirkungen

Verkehrslirm < 55 dB(A) ausgehend von der kartierten LandesstraRen Lintforter StraRle sowie
leichte Belastungen von der Autobahn 40 aus Siiden.

Weitere anzunehmende Die StraRen und Gebdudenutzungen in den angrenzenden Wohn- und

Larmeinfliisse Gewerbelagen wirken ihrerseits Larm, der allerdings aufgrund der redu-

zierten Geschwindigkeit und geringen Verkehrsmenge als niedrig einzu-

stufen ist.
Flachennutzung Grunflachen; Wohnen (nérdlich) und Gewerbe (stidlich) im Umfeld
Lage, Einzugsgebiet, Der Griinzug ist fiir die lokale Bevélkerung sehr gut erreichbar.
Zuganglichkeit
Einschidtzung der Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden keine negativen
Offentlichkeit Stimmen gegen eine Eignung als Ruhiges Gebiet geduRert.

Verkehrliche Anbindung Sehr gut fuRlaufig oder mit dem Rad erreichbar.

Eignung als Ruhiges Gebiet?

Ja. Als kleinflachige Griinflache durchzieht dieses Gebiet den siidlichen Siedlungskérpers des Ortsteils
Vluyn. Der Griinzug bietet einen Riickzugsort abseits der Straflen. Er trennt zudem das stidliche Ge-

werbe von der nordlichen Wohnnutzung ab.
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T e |

Akustisches Kriterium:
Verkehrsldarm < 55 dB(A)
Weitere anzunehmende
Larmeinfliisse
Flichennutzung

Lage, Einzugsgebiet,
Zuganglichkeit

Einschidtzung der
Offentlichkeit

Verkehrliche Anbindung

Eignung als Ruhiges Gebiet?

Erflllt. Es besteht keine Larmeinwirkungen ausgehend von den kartier-
ten HauptverkehrsstralRen.

Die Nutzung als Friedhof stellt eine sehr ruhige Eigenschaft dar. Die
nordlich gelegene Schule ist zeitweise horbar.

Friedhof

Als private bzw. halb-6ffentliche Flache ist der Friedhof fur jeden zu-
ganglich, in seiner Nutzungsform aber auf die Grabpflege sowie leises
Spazieren beschrankt.

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden keine negativen
Stimmen gegen eine Eignung als Ruhiges Gebiet gedulert.

Uber die Kohrrahmsley und den Waldmannsweg ist der Friedhof mit

seinen beiden Parkplatzen sehr gut erreichbar.

Teilweise. Der Friedhof stellt ein ruhiges Gebiet dar, in dem — aufgrund seiner Nutzung als Ruhestatte

— auch zukiinftig keine lauten Nutzungen zuldssig sein werden. Dies beschrankt zugleich aber auch die

Freizeitfunktion, so dass er eher speziell fiir Friedhofsbesuchende als Ziel in Frage kommt.

N N X

Akustisches Kriterium:
Verkehrslarm < 55 dB(A)
Weitere anzunehmende

Larmeinfliisse
Flachennutzung
Lage, Einzugsgebiet,

Zuganglichkeit

Einschatzung der
Offentlichkeit

Verkehrliche Anbindung

Eignung als Ruhiges Gebiet?

Erflllt. Es besteht keine Larmeinwirkungen ausgehend von den kartier-
ten HauptverkehrsstraBen.

Die Nutzung als Friedhof stellt eine sehr ruhige Eigenschaft dar.
Larmwirkungen werden sicherlich von der Andreas-Bram-Stral3e bis
dorthin vordringen.

Friedhof

Als private bzw. halb-6ffentliche Flache ist der Friedhof fiir jeden zu-
ganglich, in seiner Nutzungsform aber auf die Grabpflege sowie leises
Spazieren beschrankt.

Der Friedhof wurde ergdanzend zu den anderen beiden Friedhofen im
Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung als Ruhiges Gebiet vorge-
schlagen.

Uber die HochstraBe und die Ludwig-Doll-StraRe ist der Friedhof gut er-
reichbar.

Teilweise. Der Friedhof stellt ein ruhiges Gebiet dar, in dem — aufgrund seiner Nutzung als Ruhestatte

—auch zukinftig keine lauten Nutzungen zuldssig sein werden. Dies beschrankt zugleich aber auch die

Freizeitfunktion, so dass er eher speziell fiir Friedhofsbesuchende als Ziel in Frage kommt.
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Akustisches Kriterium: Nicht erflllt. Es bestehen Larmeinwirkungen ausgehend von der Auto-
Verkehrsldrm < 55 dB(A)  bahn A 40 im Siiden des Gebiets.

Weitere anzunehmende Die Nutzung als Friedhof stellt eine sehr ruhige Eigenschaft dar.
Larmeinflisse Weitere Larmeinflisse werden von der L 398 (Krefelder StralRe) auf den

Friedhof einwirken.

Flichennutzung Friedhof
Lage, Einzugsgebiet, Als private bzw. halb-6ffentliche Flache ist der Friedhof fir jeden zu-
Zuganglichkeit ganglich, in seiner Nutzungsform aber auf die Grabpflege sowie leises

Spazieren beschrankt
Einschdtzung der Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden keine negativen
Offentlichkeit Stimmen gegen eine Eignung als Ruhiges Gebiet gedulert.
Verkehrliche Anbindung Der Friedhof ist sehr gut von der Krefelder StraRRe aus erreichbar.
Eignung als Ruhiges Gebiet?
Eher nein. Der Friedhof stellt ein an sich ruhiges Gebiet dar, in dem — aufgrund seiner Nutzung als Ru-
hestatte — auch zukinftig keine lauten Nutzungen zulassig sein werden. Dies beschrédnkt zugleich aber
auch die Freizeitfunktion, so dass er eher speziell fir Friedhofsbesuchende als Ziel in Frage kommt.
Die Larmwirkungen der Autobahn und Krefelder StraRe sind derzeit zu hoch, um den Friedhof als Ru-

higes Gebiet auszuweisen, so dass er eher nur perspektivisch eines werden kdnnte.

Niederbergbark und
ca. 27 ha

angrenzende Griinziige

Akustisches Kriterium: Teilweise erflllt. Es bestehen in den Randbereichen leichte Larmeinwir-
Verkehrslirm < 55 dB(A) kungen ausgehend von der L 140 (Niederrheinallee) sowie der L 476
(Lintforter StraRe).

Weitere anzunehmende Leichte Larmwirkungen der umliegenden Wohngebiete sowie der
Larmeinfliisse Schule und Sportanlagen.

Flachennutzung Griinflachen, Park; Wohnen im Umfeld

Lage, Einzugsgebiet, Der Park stellt einen ruhigen Riickzugsort und autofreie Vernetzungsfla-
Zuganglichkeit chen fur die Bevolkerung dar. Er wird auch durch eine groRere Gruppe,

als nur die lokalen Anlieger zu Freizeitzwecken besucht.
Einschatzung der Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden keine negativen
Offentlichkeit Stimmen gegen eine Eignung als Ruhiges Gebiet gedulert.
Verkehrliche Anbindung Die Anlagen sind sehr gut von der Niederrheinallee erreichbar.
Eignung als Ruhiges Gebiet?
Ja. Die Parkflache stellt einen Riickzugsort fiir die anwohnende Bevdlkerung sowie ein ruhiges Frei-
zeitziel fir die Gesamtstadt dar. Die Einfliisse von den umliegenden HauptstraBen werden weitge-

hend abgeschirmt.
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Akustisches Kriterium:
Verkehrsldarm < 55 dB(A)

Weitere anzunehmende
Larmeinfliisse
Flachennutzung

Lage, Einzugsgebiet,
Zuganglichkeit
Einschidtzung der

Offentlichkeit
Verkehrliche Anbindung

Eignung als Ruhiges Gebiet?

Nicht erfullt. Es bestehen Larmeinwirkungen ausgehend von der Auto-
bahn A 57 im Osten der Flache. Durch den geplanten Autobahnausbau
werden diese noch zunehmen.

Leichte Larmwirkungen der westlich angrenzenden Wohnstrafen und -
gebaude bzw. Garten.

Grinflachen; Wohnen im Umfeld

Der Griinzug stellt fiir die Anwohnenden einen griinen Siedlungsrandbe-
reich dar. Fur die Gesamtstadt ist die Nutzung weniger attraktiv.

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden Bedenken auf-
grund der Larmwirkung der Autobahn gedulRert.

Uber die WiesfurthstraBe und die abgehenden NebenstraRen ist die Fla-
che erreichbar.

Eher nein. Aufgrund der Larmwirkung der Autobahn ist das Gebiet eher perspektivisch als Ruhiges

Gebiet geeignet. Im Rahmen des geplanten Autobahnausbaus sollten dann jedoch entsprechende

Larmschutzwande errichtet und MalRnahmen zum Schutz des Gebietes und der dahinterliegenden

Wohngebiete ergriffen werden.

e T

Akustisches Kriterium:
Verkehrsldarm < 55 dB(A)
Weitere anzunehmende
Larmeinfliisse
Flichennutzung

Lage, Einzugsgebiet,

Zuganglichkeit

Einschatzung der
Offentlichkeit

Verkehrliche Anbindung

Eignung als Ruhiges Gebiet?

Teilweise erfullt. Es bestehen Larmeinwirkungen ausgehend von der L
474 (Geldernsche StralRe), die das Gebiet durchschneidet.

Keine

Wald- und Landwirtschaftliche Flachen mit Wegen zur Naherholung.
Der Raum ist Teil mehrerer Waldzonen rund um Schloss Bloemersheim
und den Staatsforst Littard (Rheurdt). Er zeichnet sich durch zahlreiche
Erlebniswege fiir das Naherholungs- und Freizeitbediirfnis der Einheimi-
schen und der Tourist:innen aus (vgl. auch STEK 2040, S 50).

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden keine negativen
Stimmen gegen eine Eignung als Ruhiges Gebiet gedullert.

Uber die Geldernsche StraRe ist das Gebiet gut erreichbar und wird

durch mehrere Wanderwege fuRlaufig erschlossen.

Ja. Das Gebiet stellt — mit Ausnahme des naheren Stralenumfelds an der L 474 — ein ruhiges und er-

holsames Waldgebiet da, welches fiir die Bevolkerung auch freizeittechnisch erschlossen ist.
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n Freiflichen im Nordwesten der Stadt _ ca. 265 ha

Akustisches Kriterium:
Verkehrsldarm < 55 dB(A)
Weitere anzunehmende
Larmeinfliisse

Flichennutzung
Lage, Einzugsgebiet,
Zuganglichkeit

Einschatzung der
Offentlichkeit

Verkehrliche Anbindung

Eignung als Ruhiges Gebiet?

Erflllt. Es bestehen kaum Larmeinwirkungen ausgehend von kartierten
HauptverkehrsstraBen.

Die K 9 (HochkamerstralRe) wird ebenfalls eine gewisse Larmwirkung auf
das Gebiet haben. In der Umgebung befinden sich zudem Windkraftan-
lagen.

Uberwiegend landwirtschaftliche Flachen.

Das Gebiet umfasst groRe Frei- und Landschaftsflaichen im Westen der
Stadt, die sich auch in Rheurdt weiterfiihren. Fiir die Bevolkerung dient
es als nah gelegenes Ausflugs- und Spaziergebiet.

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde das Gebiet in die-
ser Ausdehnung als Ruhiges Gebiet vorgeschlagen.

Die K 9 durchzieht das Gebiet von Ost nach West. In der Flache ist es

durch kleinere StraRen und Feldwege erschlossen.

Teilweise. Das Gebiet kann als groRe, siedlungsnahe Freiflache als ruhiges Gebiet ausgewiesen wer-

den. Uberwiegend ist es landwirtschaftlich genutzt, so dass kaum Verkehrslarm entsteht. Zu kldren

ware noch die genaue Abgrenzung dieser groRen Flache.

Akustisches Kriterium:
Verkehrslarm < 55 dB(A)
Weitere anzunehmende
Larmeinfliisse
Flachennutzung

Lage, Einzugsgebiet,
Zuganglichkeit

Einschatzung der
Offentlichkeit

Verkehrliche Anbindung

Eignung als Ruhiges Gebiet?

Teilweise erfullt. Es bestehen im westlichen Teilbereich Larmeinwirkun-

gen ausgehend von der L 492 (Eyller StraRe).

Keine.

Waldgebiet; im stdl. Umfeld Sportplatz und Friedhof

,Der Rayener Berg gilt als Geheimtipp der Ruhe und den Ausblick genie-
Render Spaziergdnger:innen, denn es gibt durchaus informelle Wege-
netze [...] und [der] Beitrag zum gesamten Landschaftsbild Neukirchen-
Vluyns ist ebenfalls zu beachten.” (vgl. STEK 2040, S 51)

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden keine negativen
Stimmen gegen eine Eignung als Ruhiges Gebiet gedullert.

Uber die Eyller und Geldernsche StraRe ist der Berg gut erreichbar und

durch Spazierwege ershclossen.

Ja. Der Berg dient sowohl der anliegenden Bevolkerung Rayens als Erholungs- und Riickzugsort. Er

wird zudem auch aus dem gesamten Stadtgebiet fiir ruhige Freizeitzwecke aufgesucht (,Geheim-

tipp“).
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Akustisches Kriterium: Teilweise erfillt. Es bestehen leichte Lairmwirkungen ausgehend von

Verkehrslirm < 55 dB(A)  der Autobahn 57 im Osten und der L 474 (Geldernsche StraRe) im Si-
den. Uberwiegende ist die Halde davon aber abgeschirmt.

Weitere anzunehmende Der RVR plant eine verstarkte Tourismus- und Freizeit(sport)nutzung.

Larmeinflisse UnregelmaRig finden Konzerte statt. Stidostlich der Halde entsteht ein

Abgrabungsgebiet mit entsprechendem Quell- und Zielverkehr.

Flachennutzung Landschaftsgebiet, Freizeitnutzung, ehemalige Bergehalde
Lage, Einzugsgebiet, Die Halde ist sowohl fiir die Stadtbevélkerung als auch fiir die gesamte
Zuganglichkeit Region ein touristischer Anziehungspunkt (vgl. STEK 2040, S. 50).

Sie bietet Raum fiir sportliche, kulturelle und landschaftlich-ruhige Zwe-

cke. Uber Wege ist sie v. a. fuRldufig erschlossen.

Einschidtzung der Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden keine negativen
Offentlichkeit Stimmen gegen eine Eignung als Ruhiges Gebiet geduRert.
Verkehrliche Anbindung Von der Geldernschen StralRe aus ist die Halde sehr gut erreichbar. Dort

befindet sich ein Parkplatz.
Eignung als Ruhiges Gebiet?
Ja. Die Halde ist als Ruhiges Gebiet geeignet, da sie kaum durch Verkehrslarm beeintrachtigt ist. Tem-
porar kann die dortige Freizeitnutzung zwar auch mal laut werden, insgesamt bietet sie jedoch einen
landschaftlich attraktiven, ruhigen Riickzugsort fur die Bevolkerung der gesamten Region, der in die-
sem Sinne schiitzenswert ist. Als ruhiges Gebiet kann sie weiterhin in Einklang mit der touristischen
ErschlieBung als Freizeitstandort entwickelt werden.

I N L

Akustisches Kriterium: Nicht erfullt. Es bestehen Larmeinwirkungen ausgehend von der L 140
Verkehrslirm < 55 dB(A)  (Niederrheinallee) und den Autobahnen 40 und 57 (Kreuz Moers).

Weitere anzunehmende Auch die Krefelder StralRe (L 398) wird eine Larmwirkung auf das Gebiet

Larmeinflisse haben. Im direkten Umfeld befinden sich zudem Sportanlagen.
Flachennutzung Grunflachen, Wald, Spielplatz, Liegewiese

Lage, Einzugsgebiet, Das Gebiet dient als Sport- und Freizeitareal und wird stadtweit von der
Zuganglichkeit Bevdlkerung zu Freizeitzwecken genutzt. Uber Gehwege ist es flachig

erschlossen.
Einschidtzung der Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden grundsatzlich
Offentlichkeit keine negativen Stimmen gegen eine Eignung als Ruhiges Gebiet ge-
auBert, die Wirkung der Autobahnen wurde jedoch kritisch ange-
merkt.
Verkehrliche Anbindung Uber die Krefelder StraBe und Wilhelm-Reuter-Allee ist das Gebiet gut
erreichbar. Bei den Sportanlagen gibt es ausreichend Parkplatze.
Eignung als Ruhiges Gebiet?
Eher nein. Wie auch der Wiesfurthgraben ist aufgrund der Larmwirkung der Autobahnen das Gebiet
eher perspektivisch als Ruhiges Gebiet geeignet. Im Rahmen des geplanten Autobahnausbaus sollten
dann jedoch auch hier entsprechende Larmschutzwéande errichtet und MaRnahmen zum Schutz des

Gebietes ergriffen werden.
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Akustisches Kriterium: Erfullt. Es bestehen keine Larmeinwirkungen ausgehend von kartierten
Verkehrsldrm < 55 dB(A)  HauptverkehrsstralRen.

Weitere anzunehmende Die L 475 (Krefelder StralRe) wird eine gewisse Larmwirkung auf Teile
Larmeinflisse des Gebietes haben. Ansonsten nur landwirtschaftliche Nutzungen und

ggf. Nutzungen in Niep (z. B. Feuerwehr)

Flachennutzung Landwirtschaft, Natur- und Landschaftsschutzgebiete, Gewasser
Lage, Einzugsgebiet, Der Altarm des Rheins bietet 6kologisch wertvolle Naturflachen (z. B.
Zuganglichkeit Moore, Seen) und steht zu groRen Teilen unter Naturschutz. Uber Wan-

derwege ist die Flache aber auch fiir die Offentlichkeit zur Naherholung

und Naturbeobachtung zuganglich

Einschdtzung der Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden grundsatzlich
Offentlichkeit keine negativen Stimmen gegen eine Eignung als Ruhiges Gebiet ge-
aulert.

Verkehrliche Anbindung Vor allem tber die Krefelder Stral3e ist das Gebiet angebunden, insge-
samt jedoch sehr landlich und abseits gelegen. Mehrere kleine Strallen
durchziehen die Flachen.

Eignung als Ruhiges Gebiet?

Ja. Die Nieper Altrheinrinne ist als 6kologisch wertvolles Gebiet bereits unter Schutzstatus. Auch als

Riickzugsgebiet bietet es der Bevélkerung Ruhe und Naturerlebnisse und sollte daher als Ruhiges Ge-

biet ebenfalls geschiitzt werden.

Akustisches Kriterium: Erfllt. Es bestehen keine Larmeinwirkungen ausgehend von kartierten
Verkehrslirm < 55 dB(A)  HauptverkehrsstralRen.
Weitere anzunehmende Nein

Larmeinflusse

Flachennutzung Privater Golfplatz
Lage, Einzugsgebiet, Grol3e Freiflache nordlich der Altrheinrinne mit attraktiver Landschaft.
Zuganglichkeit Wird als Golfplatz bewirtschaftet und daher eher nur von einer einge-

schrankten Personengruppe genutzt.
Einschatzung der Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden Bedenken beziig-
Offentlichkeit lich der Eignung als Ruhiges Gebiet aufgrund der privaten Golfplatz-
nutzung geduBert.
Verkehrliche Anbindung GroRer Parkplatz im Siiden des Golfplatzes (Bedenshof)
Eignung als Ruhiges Gebiet?
Eher Nein. Das Gebiet ist zwar eine attraktive und ruhige Flache, wird jedoch privat als Golfplatzan-
lage genutzt. Da es somit nur eingeschrénkt fiir die Offentlichkeit zugénglich ist, wird es nicht als Ru-

higes Gebiet ausgewiesen.
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7 MaRnahmen zur Lairmminderung

Aufbauend auf den Analysen, Kartierungsergebnissen und den Hinweisen aus der Offentlichkeit
wurden Strategien und MaRnahmen zur Minderung der schadlichen Larmwirkungen durch den

StralRenverkehr in Neukirchen-Vluyn erarbeitet.

Diesbezlglich werden zunachst die langfristigen MaRRnahmenstrategien, die dazu in Frage kommen

erlautert und der Ubliche Katalog an kurz- bis mittelfristigen MaRnahmen aufgezeigt.

Im Anschluss wird Bezug zu bereits umgesetzten, bestehenden oder geplanten Konzepten und
MaBnahmen genommen, die es in Neukirchen-Vluyn gibt und Einfluss auf den Verkehrslarm bzw.

die Ausbreitung der Larmbelastung haben kdénnen.

Abschlieend werden konkrete Handlungsempfehlungen zur Reduzierung des gesundheitsschadli-
chen Verkehrslarms in den zuvor priorisierten Stralenabschnitten abgegeben und mittels Steck-
briefe dargestellt.

Alle im Rahmen der Beteiligung genannten, nicht kartierten StraBenabschnitte wurden in einer se-
paraten Karte (im Anschluss an die Steckbriefe) festgehalten. Hier sollten perspektivisch die einge-
gangenen Larmbeschwerden gepriift und unabhéngig von der Larmaktionsplanung bei Bedarf wei-
tere MaRnahmen abgeleitet werden.

7.1 MaBnahmenstrategien zur Lirmminderung

Unter Strategien zur Lirmminderung werden Strategien verstanden, die den Strallenverkehrslarm
vermeiden, verlagern und vermindern. In erster Linie ist es das Ziel, den Ldrm an der Emissions-
quelle zu bekdampfen, danach sind Verlagerungen oder SchutzmaBnahmen zu treffen. Unnotiger
Verkehr bzw. Verkehrslarm sollen vermieden, unvermeidbarer Verkehrslarm verlagert oder durch
Minderungen des EmissionsausstoRes vertraglicher gestaltet werden. MaRnahmen auf der Immissi-
onsseite (Larmbetroffene, also z. B. Larmschutzfenster oder -walle) sind nicht dazu geeignet, das
grundsatzliche Problem des Verkehrslarms zu I16sen und sollten erst nachrangig zur Anwendung
kommen. Es gilt der Grundsatz, dem Larm moglichst an der Quelle entgegenzuwirken und nicht am

Einwirkungsort.

Eine wirksame Larmminderung im Strallenverkehr setzt i.d.R. voraus, dass Mallnahmen nicht ein-
zeln und isoliert zur Anwendung kommen. Notwendig sind vielmehr Konzepte, die auf verschiede-

nen Strategien aufbauen und so ein breites Spektrum an Potenzialen nutzen.

Die folgende Tabelle gibt eine Ubersicht {iber allgemein mégliche MaRnahmen, die zur Vermei-

dung, Verlagerung oder Minderung von Verkehrslarm beitragen kénnen:
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Tabelle 6: Ubersicht méglicher LirmminderungsmalRnahmen

Strategie Mogliche MaRnahmen (nach UBA 2008)

- Stadt der kurzen Wege, Nutzungsmischung und -verdichtung

- Fahrtenverlagerung: Férderung des Umweltverbundes (OV, FuR, Rad)

Vermeidung
- Parkraummanagement und Park & Ride
- Mobilitdtsmanagement, Car Sharing, City-Maut, City-Logistik etc.
. ) - Verkehrsberuhigung im Nebennetz, Vorhaltung eines leistungsfahigen Hauptnetzes
Raumliche

- Lkw-Routenpldne
Verlagerung und

. - Fahrverbote (flr bestimmte Fahrzeuggruppen und/oder zu Tageszeiten)
Blindelung

- Verkehrsorganisation (Abbiegeverbote, Leitsysteme, Umfahrungen etc.)

) - larmarmere Fahrbahnbeldge (Asphalt statt Pflaster, ,Flisterasphalt”)
Minderung von

. o - Senkung zuldssiger Hochstgeschwindigkeiten und Verkehrsberuhigung
Kfz-Larmemissio-

- Verstetigung des Verkehrsflusses (z. B. Griine Welle, Verkehrsberuhigung, Kreisverkehre)
nen

- larmi3rmere Fahrzeuge (z. B. im OPNV und kommunalen Eigenbetrieben)

- StraBenraumgestalt: Abstandserhohung Kfz-Verkehr - Gebaudefassade

. - Bauleitplanung: geschlossene Bauweisen, abschirmende Gebdudestellungen, Aufent-
Minderung von

o haltsrdume in der larmabgewandten Seite von Gebduden, etc.
Larmimmissionen

- Schallschutzinstallationen (Wande, Wille etc.)

- passiver Schallschutz bspw. durch Schallschutzfenster

Je nachdem, wie aufwendig die Realisierung ist, haben unterschiedliche Mallnhahmen zur Vermei-

dung, Verlagerung sowie Verminderung unterschiedliche Umsetzungs- bzw. Wirkungshorizonte:

e StraRenverkehrsrechtliche und verkehrsorganisatorische MaRnahmen (Fahrverbote, Tem-
pobeschrankungen, Verstetigung des Verkehrsflusses etc.), die der raumlichen Verlagerung
und Biindelung des Verkehrs sowie der Minderung der Larmemissionen und -immissionen
dienen, sind zumeist in einem kurz- bis mittelfristigen Zeithorizont realisierbar.

e In Abhangigkeit von der Intensitat der InfrastrukturmaBnahmen und den Planungen der je-
weiligen Baulasttrager sind MaRRnahmen zur Verminderung sowie Verlagerung und Biinde-
lung auch mittel- bis eher langfristigen Strategien zuzuordnen. Dies trifft bspw. auf die Bau-
leitplanung zu, die z. B. durch abschirmende Gebadudestellungen die Larmimmissionen min-
dern kann, oder auch auf umfassende bauliche Konzepte zur Verkehrsberuhigung auf Be-
standsstralien.

e MalRnahmen zur Vermeidung besitzen oft eher einen langfristigen Umsetzungs- und damit
Wirkungshorizont. Hierzu zahlen Leitbilder bzw. Strategien der Stadtplanung (Stadt der kur-
zen Wege, Nutzungsmischung, Verdichtung etc.) und Strategien wie die Forderung des Um-
weltverbundes, die neben organisatorischen Aspekten zumeist mit einer nachhaltigen An-
passung der Infrastruktur verbunden sind. Die verkehrsvermeidenden MalRnahmen im Be-
reich des Parkraummanagements, P&R, Mobilitditsmanagement etc. sind demgegeniiber

durchaus mittel- bis kurzfristig umsetzbar.
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Viele MaBnahmen strategischer Natur sind im stadtischen Gesamtzusammenhang zu sehen.

Empfehlenswert ist daher die Etablierung eines kommunalen Planungsmanagements, in dem Larm
vermeidende/verlagernde/vermindernde Strategien und MaRnahmen im Sinne einer Lirmvorsorge
obligatorisch Berticksichtigung finden. Hierzu gehort auch die integrierte Betrachtung des Larm-
schutzes im Zusammenspiel mit anderen Fachplanungen und Themenfeldern wie der Stadt- und
Bauleitplanung, der Verkehrsentwicklungsplanung, dem stadtischen Klimaschutz oder der Ver-
kehrssicherheit.

Eine aktive Larmvorsorge verhilft dazu, Zusatzkosten fir den Larmschutz

e zuvermeiden, indem von Anfang an Larm vermeidend/vermindernd geplant wird oder
e soweit moglich zu verringern, indem LarmschutzmalRnahmen von Anfang an eingeplant wer-

den, so dass kostenintensive Nachbesserungen entfallen.

7.1.1 Larmvorsorge im Zusammenspiel mit anderen raumbedeutsamen
Planungen

Die Larmaktionsplanung ist eine querschnittsorientierte Aufgabe mit Schnittstellen zu weiteren Pl&-
nen und Aufgaben. Beispielsweise wirken Geschwindigkeitsbeschrankungen in der Regel auch posi-
tiv auf die Luftreinhaltung und die Verkehrssicherheit. Weiterhin wirken sich Larmreduzierungen
positiv auf die Qualitat und das Image von Strallen oder ganzen Stadtteilen einer Kommune aus
und fihren zu Lageverbesserungen auf dem Wohnungsmarkt. Diese Synergieeffekte verstarken die
Argumente der Larmaktionsplanung.

Im Folgenden werden beispielhafte MaRnahmen und Synergieeffekte von anderen raumbezogenen

Planungen zur Larmaktionsplanung aufgezeigt (vgl. MUNLV 2008b):

Regionalplan:
e Ausweisung von Siedlungsbeschrankungen im Bereich larmrelevanter Standorte
e Festlegung von Siedlungszuwachsen mit Berticksichtigung der Larmschutzaspekte
e Ausweisung von Siedlungsflichen im Einzugsbereich des OPNV (Starkung des Umweltver-
bundes)
e Verkehrsvermeidung durch rdaumliche Zuordnung von Nutzungen (z. B. von Gewerbe- und

Siedlungsflachen)

Fléchennutzungsplan:
e  Zuordnung vertraglicher Nutzungen, Ausschluss stérender/larmverursachender Nutzungen,
Definition von Abstandsflachen zu Larmquellen
e Innenentwicklung, Nutzungsmischungen, Zuordnung von Siedlungsflachen zum O(PN)V etc.:
Stadt der kurzen Wege
e Darstellung von Nutzungsbeschrankungen fiir Flachen oder von Vorkehrungen zum Schutz

gegen schadliche Umweltauswirkungen

Bebauungsplan:
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e Festsetzung von Art und Malk der baulichen Nutzung, bspw. Beeinflussung der Larmabschir-
mung Uber die Geschosszahl

e Nutzung von Flachen fur Nebenanlagen sowie Stellpldtze/Garagen und o6ffentlichen/priva-
ten Grinflachen zur Larmabschirmung

e Larmabschirmende Gebaudestellungen, geschlossene Bauweisen

e Ausschluss oder Beschrankung von Nutzungen, um bspw. larmerzeugende Nutzungen in
Wohnbereichen zu vermeiden

e Liarmvermindernde Ausweisung/Dimensionierung von Verkehrsflichen (geschwindigkeits-

reduzierende StralRenquerschnitte etc.)

Verkehrsentwicklungsplan:
e  Prifung der Larmwirkung als Entscheidungskriterium bei Netzergdnzungen
e Verkehrslenkung (z. B. Lkw-Routen) und Konzentration des Verkehrs auf méglichst wenig
sensible Bereiche
e Verkehrsberuhigung und Geschwindigkeitsbeschrankungen

e Beeinflussung des Modal-Split hinsichtlich des Umweltverbundes

7.1.2 Ubergeordnete, lirmrelevante Planungen und Strategien in Neu-
kirchen-Vluyn

Flr das Gebiet der Stadt Neukirchen-Vliuyn bestehen bereits Gutachten, Konzepte und Planungen,
deren MaRRnahmenvorschlage Wirkung auf die Larmentwicklung (insb. des Stralenverkehrs) in der
Stadt haben. Im Folgenden wird ein Uberblick tiber die aus Larmsicht wichtigsten Expertisen davon
gegeben. Die Erkenntnisse aus den genannten Unterlagen sowie die zu erwartenden Wirkungen der
MaBnahmen wurden in der darauffolgenden MaRnahmenkonzeption der Larmaktionsplanung mit

Blick auf mogliche Synergieeffekte und Wechselwirkungen bericksichtigt.

Verkehrsentwicklungsplan Neukirchen-Vluyn:

Mitte 2004 wurde ein Verkehrsentwicklungsplan fir die Stadt erstellt. Zu den wesentlichen Zielen
des VEPs zahlt die Sicherung einer ,,zeitgemalRen Mobilitat” fir die Bevolkerung und Unternehmen
im Stadtgebiet. Dazu gehdren laut VEP, die Verkehrssicherheit und die Gewahrleistung der Erreich-
barkeit der Stadtteile, aber ebenso die Stadtvertraglichkeit des Verkehrs und Férderung eines um-
weltvertraglichen Gesamtsystems, in dem die einzelnen Verkehrsarten miteinander kooperieren
(vgl. VEP 2004: 1-1).

In dem Konzept wurden u. a. kurz-, mittel- und langfristige MaBnahmen entwickelt, die den Umwelt-
verbund (Bus, Rad und Ful’) férdern, den motorisierten Individualverkehr reduzieren und die Wohn-
und Aufenthaltsqualitat steigern sollen. Dazu zahlen z. B. der Ausbau der Radwegeinfrastruktur, die
Ausweisung von FahrradstraRen, die Verbesserung des OPNV-Angebots (u. a. die Reaktivierung des
Schienenverkehrs). Der aufgrund der dispersen Siedlungsstrukturen erforderliche Kfz-Verkehr sollte
durch die MaRnahmen des VEP stadtvertraglich integriert werden. Dazu sollten flaichenhafte Ver-
kehrsberuhigung und entsprechende StraBenraumgestaltung sorgen und insbesondere Durchgangs-

verkehr aus Wohngebieten fernhalten. Auch die Belastungen durch Larm und Luftschadstoffe von
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Anwohnenden von HauptverkehrsstraRen sollten so weit wie moglich begrenzt werden. Bereits da-
mals wurden Unvertraglichkeiten des Kfz-Verkehrs auf der L 140 (Niederrheinallee) festgestellt und
Varianten einer moglichen Umgehungslosung geprift. Im Ergebnis wurde sich gegen eine bauliche
Umgehung ausgesprochen und stattdessen die Abstimmung einer Einbahnstraenfiihrung und Ver-
kehrsberuhigung mit dem Land als Gibergeordnetem Baulasttrager nahegelegt. Beides wurde bislang
in dieser Form nicht realisiert; wohl wurden jedoch Mittelinseln, Kreisverkehre und Radwege umge-
setzt, um die Trennwirkung zu Uiberwinden und die LandesstralRe besser in die Stadt zu integrieren.

Die wesentlichen MaRRnahmen des VEP wurden realisiert.

Integriertes Klimaschutzkonzept

Im Jahr 2014 wurde in Neukirchen-Vluyn ein Klimaschutzkonzept beschlossen. Dieses hatte das
oberste Ziel der Reduzierung der CO,-Emissionen. Bis zum Jahr 2030 soll eine Reduktion um 20 %
(zum Basisjahr 2011) erreicht werden. Als weiteres Ziel wurde — neben anderen — das Handlungsfeld
»Klimafreundliche Mobilitat” formuliert, was insbesondere die Reduzierung des Kfz-Verkehrs thema-

tisiert.

Klimafreundliches Mobilitdtskonzept

Im 2019 beschlossenen klimafreundlichen Mobilitatskonzept wurden die Inhalte des Klimaschutz-
konzepts und VEPs aufgegriffen und aktualisiert. Es wird angestrebt, die CO,-Emissionen aus dem
Verkehrs- und Haushaltssektor um 8 % bis 2030 (Basisjahr 2011) zu senken. Neben diesem Oberziel
beinhaltet das Leitbild zur Verkehrsentwicklung auch die Werteziele ,Gesundheit und Sicherheit”,
,Gleiche Mobilitatschancen fur alle” und ,Fahrrad- und fuRgangerfreundliche Stadt. Blirger:innen
sollen mittels der Mallnahmen des Konzepts zu einer klimafreundlichen Verkehrsmittelwahl moti-
viert werden. Das Mobilitatskonzept formuliert konkrete MaBnahmen zur Verbesserung der FuB-
und Radwegeinfrastruktur, des OPNV (u. a. Aktivierung Niederrheinbahn) und gibt Empfehlungen zu
Intermodalitat und Mobilitdtsmanagement sowie zum StralRennetz 2030. Letzteres beinhalten unter
anderem die Neugestaltung von Ortseinfahrten und der L 140, Umbau von Knotenpunkten sowie die
Stidumgehung B 528n (Kamp-Lintfort/Rayen) bis zur B 510.

Stadtentwicklungskonzept Neukirchen-Viuyn 2040:

Neben dem aktuellen Mobilitatskonzept liegt der Stadt Neukirchen-VIuyn ein Stadtentwicklungskon-
zept neueren Datums (erstellt 2022) vor. Dieses soll die in der Nachhaltigkeitsstrategie der Stadt
(aufgestellt von 2019 - 2021) enthaltenen Zielvorgaben in ein rdumliches Handlungskonzept Gber-
flhren. Es gibt Handlungsempfehlungen und Strategien vor u. a. zur Frei- und Wohnraumentwick-

lung, Gewerbeplanung und Mobilitat.

Flachenentwicklung:

Im STEK werden auch Potenzial- und Entwicklungsflachen fiir Wohn- und Gewerbegebiete benannt.
Aus Sicht der Larmaktionsplanung ist hierzu anzumerken, dass es positiv auffallt, dass sich die Ge-
werbeflachen entlang der Hauptverkehrsachsen orientieren, wahrend Wohnentwicklungsgebiete

sich tendenziell etwas weiter ab von den HauptstraRen befinden.
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Langerfristige StraBenbaumaBnahmen:

6-streifiger Ausbau der A 57: Zwischen dem Autobahnkreuz Kamp-Lintfort und dem Autobahn-
kreuz Moers wird aktuell der 6-streifige Ausbau der Autobahn A 57 untersucht und soll zur Plan-
feststellung eingereicht werden. Laut Bundesverkehrswegeplanung wurde diese MaBnahme mit
vordringlichem Bedarf eingestuft und beschlossen, um die dortigen — von Uberlastung gepréigten —
Verkehrsverhéltnisse zu verbessern. Im Rahmen des Ausbaus sind entsprechende Umweltpriifun-
gen durchzufiihren und Wirkungen auf die Schutzgiter (also auch die Larmwirkung) zu bewerten.
Dementsprechend sind die erforderlichen Schutzmalinahmen vorzunehmen, wie z. B. Larmschutz-

wande.

Siidumgehung iiber die B 528n (Kamp-Lintfort) bis zur B 510 (Entlastung fiir Rayen): In dem im
Jahr 2016 aufgestellten Bundesverkehrswegeplan 2030 (BVWP 2030) wird der Ausbau der

B 528n zwischen L 476, Lintforter StralRe und B 510 mit einer Streckenldange von 4,4 km als ,,vor-
dringlicher Bedarf” bewertet. Der Ausbau der B 528 hatte negativen Auswirkungen auf die West-
Ost-Achse der L 474 im Stadtteil Rayen, weshalb der komplette Ringschluss der B 528n als Sidum-
gehung Kamp-Lintfort bis zur B 510 angestrebt wird. Dies hatte positive Auswirkungen auf das Stra-
RBennetz von Neukirchen-Vluyn, der VEP 2004 hatte eine Entlastung in Rayen von -3.000 Kfz/Tag be-

rechnet. Ein Baustart ist flir 2025 vorgesehen.

Diskussion um Verkehrsberuhigung in Rayen (L 474)

Aufgrund der Verkehrszunahme im Stadtteil Rayen wurde dort in den zurlickliegenden Jahren von
Anwohner:innen und Politik der Wunsch nach Geschwindigkeitsreduzierung auf der Eyller und Gel-
dernschen StraRRe geduRert. Eine kurzfristige Umsetzung seitens der Stadt auf der Geldernschen
StralRe musste jedoch wieder riickgdngig gemacht werden, da es sich dabei um eine LandesstraRen
handelt und somit das Land als zustandiger Baulasttrager Giber die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
zu bestimmen hat. Entsprechende Antrdge auf u. a. Geschwindigkeitsreduzierung in den betroffe-
nen StraRenabschnitten Rayens wurden seitens des Baulasttragers Stralen NRW abgelehnt. Be-
grindet wurde dies v. a. damit, dass die StraBenverkehrsordnung (StVO) nach geltender Fassung
die Regelgeschwindigkeit von 50 km/h innerhalb geschlossener Ortschaft festlege. Die Geschwin-
digkeit von 30 km/h kann nach gegenwartiger Rechtslage also nur dann angeordnet werden, wenn
sogenannte besondere Gefahrdungslagen existent sind. Diese bestehen bei angrenzenden Schulen,
Kindergarten, Altenheimen oder Krankenhdusern. Da die besagten StraRRen solche besonderen Ge-
fahrdungslagen aus Sicht des Baulasttragers nicht aufweisen, war eine Anordnung von 30 km/h
nicht rechtmaRig. Zudem wurde auf die geplante Vervollstandigung der Siidumgehung (B 528n)
verwiesen, welche die L 474 entlasten wird. Auch handle es sich um ein Dorfgebiet/d6rfliches
Mischgebiet (MD gemaR § 5a BauNVO), in dem die zuldssigen Immissionswerte laut den planeri-

schen Bewertungsgrundlagen’ nicht maRgeblich lberschritten seien.

7 Dies sind insb. die ,, Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm“ (TA Larm), die Verordnungen zum Bundesimmissions-
schutzgesetz oder die DIN 18005 ,,Schallschutz im Stadtebau”
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Auf einen Antrag der CDU-Fraktion® im Stadtentwicklungsausschuss der Stadt Neukirchen-Viuyn
wurde daraufhin eine juristische Stellungnahme?® eingeholt, ob die Umwandlung der Flichenneu-
ausweisung als dorfliches Wohngebiet eventuell Einfluss auf die Grundlage der MaBnahmenableh-
nung haben kdnne. Die juristische Stellungnahme verneinte dies jedoch: Fur dorfliche Wohngebiete
gelten dieselben Werte, wie fir Dorf- und Mischgebiete. Die Umwandlung hatte daher keine Aus-
wirkungen auf die Begriindung der Ablehnung. Allerdings konnte laut juristischer Stellungnahme
mit der Festsetzung unterschiedlicher Baugebietstypen zumindest eine Differenzierung des Schutz-
niveaus erreicht werden. Je nach Lage der gewerblichen oder landwirtschaftlichen Nutzungen

kdme die Ausweisung eines Wohngebietes fiir einige Teilbereiche in Betracht, wahrend an anderer
Stelle Misch- oder Dorfgebiete oder Dorfliche Wohngebiete festgesetzt werden kénnten. Zwar er-
geben sich dadurch keine unmittelbar strengeren Richtwerte fiir den Verkehr auf der LandesstraRe,
die Festsetzung von Wohngebieten konnte jedoch die Begriindung stralRenverkehrsrechtlicher
MaBnahmen erleichtern. Sie hatte ggf. jedoch weitere Planverfahren (z. B. Aufstellung eines Bebau-
ungsplans, Anderungen des Flichennutzungsplans) zur Folge bzw. als Voraussetzung.

7.1.3 Kurz- bis mittelfristiger MalRnahmenkatalog

Strategische und fachiibergreifende MaRnahmen sind immens wichtig, stellen jedoch meist auf-

grund ihrer Langfristigkeit keine Losung fur akute Larmprobleme in der Stadt dar.

Fir die konkrete Larmminderungsplanung entlang der StraRBen, an denen Anwohner:innen durch
eine Uberschreitung der Grenzwerte betroffen sind, eignen sich MaRnahmen, die méglichst kurz-

bis mittelfristig zu einer Reduzierung des Verkehrslarms fiihren.

Die Wirkungsweise der gangigsten und erfolgversprechendsten Handlungsansatze wird im Folgen-
den aufgefiihrt. Konkret verortete und priorisierte Empfehlungen fiir die einzelnen StraRenab-
schnitte finden sich in den MaBnahmensteckbriefen.

Die folgende Abbildung zeigt die Larmminderungspotenziale unterschiedlicher MaRnahmenan-
satze, die sich im Rahmen der Larmaktionsplanung als gangigste und auch erfolgversprechendste

MaBnahmen herausgestellt haben. Die Wirksamkeit wurde seitens des UBA untersucht.

Die Hauptansatzpunkte zur kurz- bis mittelfristigen Larmreduzierung im StralRenverkehr stellen die
Handlungsfelder Fahrbahnbelag, Geschwindigkeiten und Verkehrsfluss sowie Verkehrsreduzierung
dar. Aber auch Aufteilung und Gestaltung der StralRen- und Seitenrdume koénnen Einfluss auf die
Larmwirkung nehmen, indem sie z. B. die Entfernung der larmemittierenden Fahrzeuge zur Wohn-
bebauung vergrofRern oder durch Einbauten und Gestaltung Einfluss auf die Fahrweise und Ge-

schwindigkeit genommen wird.

Neben diesen MalRnahmen, welche direkt an der Larmquelle ansetzen, bieten sogenannte ,passive
LarmschutzmaBnahmen” ebenfalls Schutz vor unerwiinschter Gerauschbelastung. Dazu zdhlen vor

allem die Errichtung von baulichen Barrieren (u. a. Lirmschutzwande, Abschirmung durch neue

& vgl. CDU-Fraktion Neukirchen-Vluyn: Antrag fur die Sitzung des Stadtentwicklungsausschusses am 09. Juni 2021

2 vgl. Lenz und Johlen Rechtsanwilte Partnerschaft mbB: Ausweisung eines dérflichen Wohngebietes gemiR § 5a BauNVO vom
16.05.2023
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Gebadude, Walle und in Teilen auch Bepflanzung) und die Verbesserung der Gebaudefassaden
(u. a. Larmschutzfenster, Einhausungen von Balkonen oder auch in Teilen Fassadenbegriinung).
Diese fuhren allerdings zu keiner ,echten” Lairmreduzierung im Sinne der Ursachenbekdampfung,
sondern helfen lediglich, sensible Bereiche von der Larmwirkung abzuschirmen. Sie konnen die
Ausbreitung des Larms verhindern, auRerhalb der Abschirmung bleibt er jedoch bestehen.

Auch zu beachten ist — neben der tatsachlichen Minderung der Larmbelastung durch Senkung des
dB(A) — die subjektive Wahrnehmung der Betroffenen: in einem Modellversuch verringerte die Aus-
weisung von Tempo 30 den Liarmpegel ,nur” um 1,4 dB(A)'°, wiahrend der Anteil der sich betroffen
Flihlenden um 26 % sank. Das Lirmempfinden der Betroffenen wird demnach nur zu etwa einem
Drittel durch den objektiv messbaren Schallpegel bestimmt und zum GroRteil durch andere Fakto-
ren wie beruhigter Verkehr oder eine Erhéhung der Verkehrssicherheit (vgl. MUNLV 2008).

10 Eine fir den Menschen wahrnehmbare Reduzierung des Larms ist erst ab ca. 3 dB(A) erreicht.
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Abbildung 20: Lirmminderungspotenziale unterschiedlicher MaBnahmen in dB(A)

bessere Fahrbahnbelage (Sanierung -
schadhafter Apshaltdecken)

Ersatzvon Pflaster durch Asphalt

Fahrbahnbelag

Ersatz Ublicher Apshalt durch larmmindernden
(OPA bei 50 km/ h)

Ersatz Ublicher Asphalt durch larmmindernden
(LOA bei 50 km/h)

besserer Verkehrsfluss (bei 50 km/h)

besserer Verkehrsfluss (bei 30 km/h) -

niedrigere Geschwindigkeit (30 statt 50 km/h
auf Pflaster)

niedrigere Geschwindigkeit (30 statt 50 km/h
auf Asphalt)

Ersatzvon Pflaster durch grof3formatiges _
Betonsteinpflaster, Diagonalfugen + Tempo 30

Geschwindigkeiten und Verkehrsfluss

weniger Verkehr (Verkehrsmenge - 20%) l

weniger Verkehr (Reduzierung des Lkw-Anteils l
von 10 %auf 5% bei 50 km/ h)

weniger Verkehr

weniger Verkehr (Reduzierung des Lkw-Anteils .
von 10 %auf 5% bei 30 km/h)

groRerer Abstand zwischen Stral3e und .
Fassaden (15statt 12 m)

Sonstiges

0 1 2 3 4 5 6

min. Reduzierung ™ max. Reduzierung

Quelle: Eigene Darstellung nach UBA 2008, Website Leipzig, MUNLV 2008
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Die einzelnen Handlungsfelder werden im Folgenden naher — zunachst allgemeinglltig — erlautert:

Sanierung/Erneuerung von Fahrbahnoberflichen und -belidgen

Die Fahrbahnoberflache hat einen maRgeblichen Einfluss auf die entstehende Larmbelastung der
Umgebung. Um Larm zu vermeiden, sollte der Belag moglichst eben und in gutem Zustand sein. Ne-
ben der Sanierung der Fahrbahnoberflachen konnen ferner spezielle, larmarme Asphaltoberflachen
aufgebracht werden. Die Einsatzgebiete und Empfehlungen der unterschiedlichen Oberflachenma-

terialien sind dabei zu beriicksichtigen.

Die Sanierung von beschédigten Fahrbahnoberflichen erweist sich als sehr effektive MaBnahme.
Insbesondere Flickstellen, Schlaglocher oder abgesetzte Gullydeckel konnen schnell fiir stérende
Larmeinwirkungen sorgen. Durch die Sanierung kann eine Larmreduzierung von in der Regel 1-2
dB(A) erreicht werden. Bei der Planung und Priorisierung von Fahrbahnsanierungen sollte also auch
die Larmwirkung mitbericksichtigt werden, so dass die verfligbaren Mittel entsprechend eingesetzt

und stark larmbelastete StraBenabschnitte gegebenenfalls eher saniert werden kdnnen.

Der Austausch von larmintensiven Beldgen (wie z. B. Kopfsteinpflaster) kann ebenfalls sehr effek-
tiv die Larmwirkung optimieren. Beispielsweise kann durch einen Ersatz von Kopfsteinpflaster
durch Asphalt eine Larmminderung von 3-8 dB(A) erreicht werden, bei Tempo 50 sogar zwischen 6-
12 dB(A) (vgl. LAl 2012).

In Neukirchen-Vluyn gibt es zwar kein Kopfsteinpflaster und es werden auch keine Pflaster oder
GroRpflaster auf den larmkartierten StraRenabschnitten verwendet, jedoch ist der Fahrbahnzu-

stand im Rahmen der MalRnahmenentwicklung und -umsetzung jeweils zu begutachten.

Im Zuge der Fahrbahnsanierungen sollte aus Griinden der Larmreduzierung der Einsatz spezieller,
larmarmer Asphaltoberflachen gepriift werden. Aus Kostengriinden empfiehlt sich der Einbau vor
allem dort, wo zukiinftig ohnehin die Asphaltdecke erneuert wird (bspw. aufgrund von StraRen-um-
baumalnahmen, Kanalarbeiten etc.) sowie bei NeubaumaRnahmen mit anliegender Wohnbebau-
ung. Hierzu kommen inzwischen unterschiedliche Belagstypen mit jeweils unterschiedlichen Eigen-
schaften (v. a. relevant sind hierbei die Kosten und Haltbarkeit) in Betracht. Am haufigsten ange-
wendet werden offenporige Asphaltbeldage (OPA) und Asphaltbeldge mit geringen Kérnungsdurch-
messern (z. B. LOA 5D):

Larmoptimierter Asphalt (LOA), oftmals als ,Flisterasphalt” bezeichnet, bewirkt durch eine beson-
dere Materialzusammensetzung eine Reduktion der Rollgerausche der Reifen gegenliber bisher (ib-
lichem Asphalt. Durch den Einbau larmoptimierten Asphalts konnen je nach Art des Asphalts und
abhangig von der Verkehrsbelastung Lirmminderungen von 2-3 dB(A) bis zu 5 dB(A) erreicht wer-
den —in Einzelfallen auch bis zu 9 dB(A), was fast einer Halbierung des Ladrms entspricht. Sinnvoll ist
der Einsatz von larmoptimiertem Asphalt aber erst auf Stralen mit einer zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit Gber 40 km/h, da darunter das Motorengerausch das Rollgerdusch Gbersteigt und
keine nennenswerte Lirmminderung eintritt. Die Kosten liegen nur unwesentlich héher als bei bis-
her Giblichen Asphaltdecken. Positive Erfahrungen mit LOA-Asphalten machten bisher u. a. die
Stadte Dusseldorf und Koln.

AuBerorts (Uber 60 km/h) wird hingegen eher der sogenannte offenporige Asphalt (OPA) zur Larm-

minderung eingesetzt. Die larmabsorbierende Wirkung von offenporigem Asphalt entsteht
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insbesondere durch zusammenhangende Hohlrdume in der Asphaltdecke. Auch er besitzt ein ho-
hes Potenzial zur Lirmminderung (zumeist ca. 2 bis zu 4 dB(A), kurz nach dem Einbau auch bis zu 8
dB(A)), jedoch ist seine Haltbarkeit bzw. Wirkungsdauer begrenzt (ca. 6-10 Jahre). Anféllig ist der
OPA vor allem gegenuber der Verschmutzung/Verstopfung der Hohlrdume. Bei niedrigen Ge-
schwindigkeiten setzt die Selbstreinigung der Deckschicht durch den Sog der Reifen nur unzu-
reichend ein, sodass die Hohlrdume, die fiir den Wasserabfluss und die Reduktion der Abrollgerau-
sche sorgen, sich bereits nach relativ kurzer Zeit zusetzen und die Deckschicht erneuert werden
misste. Des Weiteren reagiert der OPA sehr empfindlich auf Scherbelastungen (Lenkbewegungen
im Stand), wie sie vor allen an Ein- und Ausfahrten sowie in Kreuzungsbereichen durch Brems- und
Beschleunigungsvorgange vor allem von Lkw und Bussen entstehen. Daher ist aus technischer und

wirtschaftlicher Sicht die Verwendung von OPA im innerdrtlichen Bereich nicht ratsam.

Neben LOA und OPA gibt es noch weitere larmmindernde Fahrbahnoberfliachen, deren Einsatz je
nach Gegebenheiten (u. a. Fahrgeschwindigkeit, Verkehrsmenge und -fluss, Schwerverkehrsanteil,
Abschnittslange) spezifische Vor- und Nachteile bieten. Dies sind z. B. larmarme Splittmastix-
Asphalte (SMA) oder diinne Asphaltdeckschichten in HeiRbauweise auf Versiegelung (DSH-V).

Bei der Auswahl des Fahrbahnoberflachenmaterials sollte auf den im Rahmen der Larmaktionspla-
nung kartierten Straflen neben den wichtigen Faktoren wie Haltbarkeit, Wirtschaftlichkeit und Ver-
kehrssicherheit stets auch die Larmminderungswirkung eine Rolle spielen.

Senkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit

Die Senkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten bedeutet im innerstadtischen Strallennetz in
der Regel eine Ausweisung von Tempo 30-Strecken. Dies kann nicht nur in Wohngebieten (hier

dann meist als 30 km/h-Zonen) sondern auch auf Hauptverkehrsstraen sinnvoll sein.

Denn eine Senkung der Fahrgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h bewirkt bereits eine nachgewie-
sene Lairmminderung von etwa 2-3 dB(A), was in etwa der Verringerung des Verkehrsaufkommens
um die Halfte gleichkommt. Mit Tempo 30-Ausweisungen kdnnen kurzfristig und kostengiinstig
deutlich messbare Larmminderungen erreicht werden. Des Weiteren ergeben sich Synergieeffekte

zur Verkehrssicherheit und zur Luftreinhaltung (weniger Schadstoffausstol der Kfz).

Soweit moglich ist eine Ausweisung von Tempo 30 ganztags vorzusehen, da auf diese Weise sowohl
tagsiiber als auch nachts eine Larmreduktion eintritt. Alternativ bietet sich vor allem auf vielbefah-
renen HaupteinfallstraRen aber auch Tempo 30 nur nachts (22-6 Uhr) an, sofern die ganztagige
Tempo-30-Ausweisung aufgrund der Bedeutung der StraRe kritisch betrachtet wird. Auf diese
Weise wird zumindest der wahrend des Schlafs besonders stérend und gesundheitsbeeintrachti-

gend wirkende Larm verringert.

Wichtig im Zusammenhang mit Senkungen der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit ist die Forderung
eines angepassten Verhaltens der Autofahrer. Auf die Einhaltung von Tempo 30 sollte daher durch
eine verkehrsberuhigende StraRenraumgestaltung (baulich oder durch Markierungen) oder durch

Geschwindigkeitskontrollen bzw. Geschwindigkeitsdisplays hingewirkt werden.

Zu beachten sind jedoch auch die straBenverkehrsrechtlichen Grundlagen (v. a. die Vorgaben der
StVO) und mogliche Verdrangungseffekte in das Nebennetz, sofern dort dadurch schnellere Fahrt-

routen entstehen. Auch die Belange des OPNV und Wirtschaftsverkehrs sind vor der Ausweisung zu
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prifen und bei der Entscheidung zu beriicksichtigen. Die Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit
sollte daher noch vorrangig an Strallenabschnitten mit hoher Larmbetroffenheit in Betracht gezo-
gen werden, wo der Gesundheitsschutz besonders in den Vordergrund riickt. Hinzu kommt die

Schwierigkeit, dass die Baulast der meisten im Rahmen der Larmaktionsplanung kartierten Haupt-

verkehrsstrallen nicht bei den Kommunen, sondern bei libergeordneten Tragern liegt.

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit innerhalb geschlossener Ortschaften betragt auch unter giins-
tigen Umstdnden laut Gesetz grundsatzlich 50 km/h (§ 3 Abs. 3 Nr. 1 StVO). Beschrankungen des
flieRenden Verkehrs diirfen nur dort angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen ortli-
chen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht (§ 45 Abs 9 Satz 3 StVO). Weitergehend besteht die
Moglichkeit, im unmittelbaren Bereich von besonders schiitzenswerten Einrichtungen (bspw. Kitas
und Schulen) die Hochstgeschwindigkeiten auf Tempo 30 herabzusetzen (§ 45 Abs. 9 Satz4 Nr. 6
StVO i. Vm. zu Zeichen 274 Rdnr. 13 VwV StVO). Diese Moglichkeit bezieht sich jedoch ausschlieR-
lich auf Einrichtungen, die sich direkt an der Strafle befinden und diirfen maximal auf einer Lange
von 300 m angeordnet werden. Die StVO stellt an die Herabsetzung der Hochstgeschwindigkeit in-

nerorts also noch sehr hohe Anforderungen?®.

Perspektivisch wird wohl mehr méglich werden: In Form der , Initiative Lebenswerte Stadte und
Gemeinden” haben sich deutschlandweit seit 2021 bereits Gber 1.000 Kommunen und Kreise zu-
sammengeschlossen, die gemeinsam mehr Rechte zur Mitbestimmung einer stadtvertraglichen Ge-
schwindigkeit auch auf Gbergeordneten StraRen einfordern. Und langsam scheint dieser Wunsch
auch auf die Bundesebene Einfluss zu nehmen, denn auch wenn der im Oktober 2023 eingebrachte
Vorschlag zur Novellierung des StraRenverkehrsgesetzes (StVG) im Bundesrat zunachst abgelehnt
wurde, ist ein erster, wichtiger Schritt getan. Auch die Belange des Umwelt- und Klimaschutzes, des
Gesundheitsschutzes (hier also der direkte Larmbezug) sowie der stadtebaulichen Entwicklung wur-
den - nach Aussage des Bundesrates — zur Begriindung strafenverkehrsrechtlicher MaRnahmen
nicht kategorisch abgelehnt. Allerdings forderte der Bundesrat vielmehr, dass die Verkehrssicher-
heit Gber all diesen Dingen stehen misse. Inwieweit und wann es neue Moglichkeiten fiir Tempo
30 nun in eine Novellierung der StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) schaffen werden, bleibt abzuwar-

ten.

Verstetigung des Verkehrs

Eine Verstetigung des Verkehrs verringert die Zahl der larmintensiven Pegelspitzen (Beschleuni-
gungsvorgange der Kfz) und tragt somit zur Lirmminderung bei. Zur Verstetigung des Verkehrs eig-
nen sich beispielsweise ,Griine Wellen” bzw. intelligente LSA-Systeme, Anzeigen der empfohlenen
Geschwindigkeiten oder auch neue Kreisverkehre soweit es die 6rtlichen Raumverhéltnisse zulas-

sen (letzteres ist innerhalb des Neukirchen-Vluyner Stadtgebietes im Regelfall aus Eigentums- und

11 Vertiefend dazu auch folgende Aussage: ,§ 45 IX 3 StVO modifiziert und konkretisiert die tatbestandlichen Voraussetzungen

des § 45 | StVO dahingehend, dass fiir die Beschrankung des flieRenden Verkehrs eine Gefahrenlage vorausgesetzt wird, die —
erstens — auf besondere 6rtliche Verhéltnisse zurtickzufiihren ist und — zweitens — das allgemeine Risiko einer Beeintrachti-
gung der relevanten Rechtsgiiter (hier insbesondere: Gesundheit der Wohnbevélkerung) erheblich tbersteigt. Dies ist dann
anzunehmen, wenn der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter Berticksichtigung der
Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortstiblich hingenommen werden muss” (Suslin/Zilsdorf: Die Anordnung von
Tempo 30 aus Larmschutzgriinden (NZV 2020, 407)).

Planersocietat



Seite 64 von 119 LAP Stufe 4 der Stadt Neukirchen-Viuyn

Platzgriinden jedoch kaum kurz- oder mittelfristig realisierbar und auch Ampeln gibt es nur we-

nige).

Auch durch Tempo 30 bzw. generell eine einheitliche und durchgangige Temporegelung ohne viele

Brems- und Beschleunigungsphasen kann eine Verstetigungswirkung geférdert werden.

Durch eine Verstetigung kénnen je nach Hohe der zuldssigen Geschwindigkeiten und des Lkw-An-
teils Entlastungswirkungen von 1-3 dB(A) erreicht werden.

Verkehrsverlagerungen und Lkw-Routenplankonzepte

Verkehrsverlagerungen dienen dazu, den StraRenverkehr durch moglichst larmunsensible Gebiete
zu leiten und die sensiblen Bereiche (bspw. Wohngebiete) zu entlasten. Hierzu eignen sich u. a.
Routenausweisungen fur Durchgangsverkehre, Lkw-Routenfiihrungen und Lkw-Durchfahrtverbote
(auch zeitweise) oder Parkleitsysteme. Neukirchen-Vluyn verfligt bereits tber ein Lkw-Fihrungs-
netz, welches v. a. die Wohngebiete schiitzt, dafiir den Schwerverkehr auf den Hauptverkehrsstra-
Ren bundelt.

Das Larmminderungspotenzial leitet sich direkt aus der Verkehrsmengenreduktion ab (bspw. fuhrt
eine Halbierung des Verkehrs zu einer Verringerung der Larmbelastung um 3 dB(A)). Eine veran-
derte Fahrzeugzusammensetzung (bspw. Reduktion des Lkw-Anteils durch Lkw-Routenfiihrungen)
flihrt weiterhin zu Larmentlastungen. So ist innerstadtisch ein Lkw so laut wie 20 Pkw, auf Autobah-
nen wie funf (vgl. LAl 2012).

Fahrbahnverengungen/Erhdhungen des Fassadenabstandes

Durch StraRenumbaumaBnahmen oder auch einfache MarkierungsmaRnahmen wird der Abstand
von den fahrenden Kfz hin zur Fassade der angrenzenden Hauser vergrofRert, was i. d. R. eine Ver-
engung der Fahrbahn zur Folge hat. Beispielsweise fiihrt eine Verdopplung des Fassaden-abstandes
zur Fahrbahn mit Minderungswirkungen von 3 dB(A) zu deutlich messbaren Erfolgen und Entlastun-
gen der Anwohner. Weiterhin férdern Verengungen der Fahrbahn auch ein entsprechend ge-
schwindigkeitsangepasstes Verhalten der Autofahrer:innen, so dass zusatzlich zur Lirmminderung
durch eine Erh6hung des Fassadenabstandes oftmals auch der Verkehr verlangsamt und —im
Wahrsten Sinne des Wortes — beruhigt werden kann.

Neben StraBenraumumbauten, bspw. durch eine Verbreiterung der Gehwege oder durch den Bau
zusatzlicher Langsparkstande, ist eine Fahrbahnverengung bzw. Erhéhung des Fassadenabstandes
auch auf einfache und kostenglinstige Weise mdglich — z. B. durch die Markierung von Radver-
kehrsanlagen (Radfahrstreifen), sofern die Klassifizierung und Nutzung der jeweiligen Verkehrsfla-
che dies zulassen. Auf diese Weise kénnen sich Synergieeffekte zwischen der Larmminderungspla-
nung und der Radverkehrsforderung, im besten Fall sogar eine Erhéhung der Verkehrssicherheit

ergeben. Solche MalRnahmen koénnen allerdings in vielen Fallen kostenaufwandig sein.

Schallschutzfenster und Schallschutzwinde

Schallschutzfenster und -wande bzw. -walle zéhlen zu den passiven LarmschutzmaBnahmen. Sie
kommen i. d. R. dann zur Anwendung, wenn andere MalRnahmen nicht moglich oder nicht sinnvoll

sind, wenn nur punktuell eine kleine Betroffenenzahl festzustellen ist oder wenn bereits
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durchgefiihrte oder geplante Mallnahmen keine ausreichende Lairmminderung gewahrleisten. Der
Wirkungsgrad von Schallschutzwanden sowie -fenstern ist hoch (Larmreduzierung um bis zu 20
dB(A) bzw. bis zu 30 dB(A)), als reine Symptombekampfung eignen sie sich jedoch nicht zur nach-
haltigen Minderung des Verkehrslarms. Sie reduzieren den Larm lediglich innerhalb der Gebaude,

vor der TUr bleibt die Situation unverandert.

Die Kosten fiir Schallschutzfenster tragen zunéchst die Wohnungs-/Hauseigentimer selbst. Fiir
StralRen in der Baulast des Bundes (Autobahnen, BundesstraRen) oder auch Landes bestehen nach
Beantragung durch den Eigentimer aber gegebenenfalls Férdermoglichkeiten, die u. a. durch die
Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRen in der Baulast des Bundes (VLarm-
SchR 97) geregelt werden.

In einigen Kommunen gibt es dariliber hinaus eigene Schallschutzfenster-Programme, welche die
Fordergrundsatze fiir die in der Baulast der Kommune liegenden StralRen regeln. Bemessungs-
grundlage fir Schallschutzfensterprogramme sind die Larmbelastungen, die bspw. aus der Larm-
minderungsplanung hervorgehen. Die Férderung erfolgt in der Regel durch kommunale Mittel.

Da sich Neukirchen-VIuyn aktuell im Haushaltssicherungskonzept befindet, sind solche Férderun-

gen leider nicht moglich.

Im Rahmen des Einbaus von Schallschutzfenstern empfiehlt es sich fiir Hauseigentiimer:innen, zu-
dem eine kostenlose Beratung durch die Polizei in Bezug auf einbruchhemmende Fenster und Ti-
ren zu nutzen bzw. auch direkt auf gute Damm- und Isolationswerte im Rahmen der energetischen

Sanierung zu achten.

7.1.4 Konkrete MaBRnahmen zur kurz- bis mittelfristigen
Larmminderung in Neukirchen-Vluyn (Steckbriefe)

Im Folgenden werden konkrete MalRnahmenempfehlungen fiir die larmbelasteten Bereiche im kar-
tierten StraBennetz dargestellt. Die als belastet identifizierten StralRen sind in Prioritatsstufen ein-
geteilt. Hierbei wurden z. T. auch benachbarte einzelne, kurze Strallenteilbereiche zu Strallenab-

schnitten zusammengefasst, da sich so MaRnahmen wirkungsvoller umsetzen lassen.

Die folgenden Steckbriefe zu den einzelnen Strallenabschnitten beinhalten die Informationen aus
der Larmkartierung!?, Daten (iber die tigliche Verkehrsstirke (Verkehrsbelastung DTV und Schwer-
verkehrsanteil) sowie eine Zusammenfassung der Anmerkungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung.
Zudem werden verschiedene Informationen zum Umfeld des jeweiligen Strallenabschnitts aufgelis-
tet, u. a. der Fassadenabstand zur Fahrbahn. Die Kategorie gering bedeutet dabei einen Abstand
von unter 5 Meter, die Kategorie mittel 5 - 10 Meter und die Kategorie grof8 iber 10 Meter. Zusatz-
lich wurden durch den Gutachter Ortsbegehungen durchgefiihrt, um zu den Strallenabschnitten
weitere Informationen und eigene Eindriicke zu erhalten. Hierzu gehoren bspw. Bebauungsarten,

Abschatzungen lber Fassadenabstdande und Informationen Gber das Parken in den Stral’en sowie

2 Angegeben sind die maximalen und mittleren Fassadenpegel je Abschnitt und die Anzahl der Betroffenen in Gebauden — je-
weils mit Fassadenpegeln iber dem Beurteilungspegeln (Lden >60 dB(A)/Lnight >50 dB(A)) — und die Gesamteinwohnerzahl in
den farblich dargestellten und dem StraBenabschnitt zugeordneten Quadranten
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die Nutzung des StraRenraumes neben der Fahrbahn (z. B. Radwege). Diese Informationen bieten

Anhaltspunkte Gber MalRnahmenpotenziale zur Lirmminderung.

Zur Verbesserung der Larmsituation wurden jeweils fiir den Teilabschnitt wirksame MalBnahmen
vorgeschlagen. Auch der mogliche Einfluss langfristiger MaRnahmen oder ibergeordneter Planun-

gen wird benannt.

Die MalRknahmenempfehlungen, insbesondere in Bezug auf Geschwindigkeitsreduzierungen und
Fahrbahnsanierungen, wurden in der Regel mit dem Hinweis auf ,,Prifung” formuliert. Die Priifung
bezieht sich insbesondere auf die Erflllung der dafiir erforderlichen gesetzlichen und fachplaneri-
schen Voraussetzungen. Zumeist sind zur Umsetzung weitere Prifschritte — wie z. B. eine Larmbe-
rechnung nach RLS-19, eine stralRenverkehrsrechtliche Priifung sowie die Anhorung ggf. wider-

sprichlicher Belange — durchzufihren.

Die zu erwartende Malinahmenwirkung beziglich der Reduktion der Larmbelastungen entlang der
kartierten StraBen werden anhand von allgemein anerkannten, groben Kennwerten in den Steck-
briefen abgeschatzt. Dabei ist fiir eine Benennung der Betroffenenzahlen sowie eine Addierung der
Wirkungen oft eine erneute Berechnung im Larmmodell erforderlich, was im Rahmen des LAP je-

doch nicht moglich war.

In der Tabelle im Anhang 1 werden alle Abschnitte inkl. MaRnahmen, Wirkungs- und Kostenschat-
zung auf wenigen Seiten gegeniibergestellt.

StraRensteckbriefe fiir priorisierte, kartierte Abschnitte

Priorisiert wurden neun Strallenabschnitte entlang folgender HauptverkehrsstralRen:
- Autobahn A 40
- Autobahn A57

- L 140 (Niederrheinallee) in den Ortskernen von Vluyn und Neukirchen sowie auf Héhe der
Roosenstrale

- L476 (Lintorfer StraBe) in Vluyn zw. Autobahn und Niederrheinallee

- L474 (Geldernsche Stral3e) in Rayen

L 491 (Eyller StraRe) in Rayen

Im Folgenden werden die Strallensteckbriefe zu diesen Abschnitten mit konkreten MalBnahmenvor-
schldagen zur Reduzierung der Larmwirkung dargestellt.
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Autobahn A 40 Prioritat:
Siidlicher Ortsrand Vluyn (westl. AS Neukirchen-Vluyn) hoch
max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene
Kfz-Belastung und zul. Héchst- mittlerer Fassadenpegel tiber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil eschwindigkeit
in % am Tag & g Lien Loight Lden Lnight
>60 dB(A) >50 dB(A)
unbeschrankt
54.377 Kf2/d (130 krn/h 77,9 dB(A) 69,1 dB(A) 269 -
32,9% ) o 62,9 dB(A) 53,5 dB(A)
Richtgeschwindigkeit)
Umfeldnutzung: Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):

e  A-streifige Autobahn
° Wohnen, Gewerbe

e Abfahrtsspur zur AS Neukirchen-Viuyn
e  Grunflache, Felder

Seitenraum:
e  Sondernutzung (Grundschule, Sport- e  Standstreifen
platz, Reitanlage) Larmschutzanlagen:

Bebauungsart: e  Teilweise (Nordseite)
° Ein-, Mehrfamilien- u. Reihenhduser
° 1-4 Geschosse

Fassadenabstand zur Fahrbahn:

o ca. 20-350 m
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Neukirchen-Viuyn

Kempen

Anmerkungen:

e Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden zudem Bepflanzungen/Baumreihen als Lirmschutz
vorgeschlagen.

MaRnahmenempfehlungen: Wirkungsabschdtzung in dB(A):

e  Prifung auf Bau einer Larmschutzwand

e  Prifung Reduzierung der zul. Héchstgeschwindigkeit auf 100 km/h
im Nachtzeitraum (22-6 Uhr) (nachts)

e  Mittel- bis langfristige Priifung des Einsatzes larmarmer Belage
(im Rahmen der Sanierungszyklen)

e  Priifung passiver Lirmschutz (in Eigeninitiative der Bewohnenden) keine rechnerische Reduktion
(z. B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen etc.) der Anzahl an Betroffenen
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Autobahn A 40

Siidlicher Ortsrand Neukirchen (6stl. AS Neukirchen-Viuyn)

Prioritat:
hoch

Kfz-Belastung und
Schwerverkehrsanteil

zul. H6chst-

max. Fassadenpegel,
mittlerer Fassadenpegel

Anzahl Betroffene
liber Beurteilungspegel

° Wohnen, Gewerbe
e  Grunflache, Felder

e  Sondernutzung (Reitanlage)
Bebauungsart:
e  Ein-, Mehrfamilien- u. Reihenhduser
e 1-4 Geschosse
Fassadenabstand zur Fahrbahn:
e ca.50-650m

hwindigkeit :
in % am Tag geschwindigkel Lien Loight Lden Lnight
>60 dB(A) >50 dB(A)

unbeschrankt 79.5 dB(A) 70,9 dB(A)

61.458 Kfz/d (130 km/h ' ' 858 1.435
31,8% ) o 73,3 dB(A) 53,5 dB(A)

Richtgeschwindigkeit)
Umfeldnutzung: Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):

e  4-streifige Autobahn

e Abfahrtsspur zur AS-Neukirchen-Viuyn
Seitenraum:

e  Standstreifen

Larmschutzanlagen:

° keine
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Anmerkungen:

vorgeschlagen.

e Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden zudem Bepflanzungen/Baumreihen als Lirmschutz

MaBnahmenempfehlungen:

Wirkungsabschdtzung in dB(A):

e  Prufung auf Bau einer Larmschutzwand

im Nachtzeitraum (22-6 Uhr)

e  Prifung Reduzierung der zul. Héchstgeschwindigkeit auf 100 km/h

(im Rahmen der Sanierungszyklen)

e  Mittel- bis langfristige Priifung des Einsatzes larmarmer Belage

e  Prifung passiver Larmschutz (in Eigeninitiative der Bewohnenden)

(z. B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen etc.)

keine rechnerische Reduktion

der Anzahl an Betroffenen
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Autobahn A 57

Prioritat:
Ostlicher Ortsrand Neukirchen und Dong hoch
max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene
kfz-Belastung und zul. Héchst- mittlerer Fassadenpegel tiber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsan- eschwindigkeit
teil in % am Tag B B L Lnight Laen Laight
>60 dB(A) >50 dB(A)
unbeschrankt 72,4 dB(A) 63,9 dB(A)
65.787 Kfz/d (130 km/h ' ' 512 983
21,14 % ) o 63,0 dB(A) 53,5 dB(A)
Richtgeschwindigkeit)

Umfeldnutzung: 1’“ | \
Gong i,
° Wohnen, Mischnutzung - Y \

e  Sondernutzung (Schulen, Solarpark)
Bebauungsart:
° Ein-, Mehrfamilien- u. Reihenhduser
e  2-3 Geschosse
Fassadenabstand zur Fahrbahn:
e ca.100-350 m
Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):
e  A-streifige Autobahn
e Abfahrtsspur zur AS-Moers-Hilsdonk
e Abfahrtsspur zur Rastsstatte 3
Seitenraum: %n

e  Standstreifen
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Anmerkungen:

Flr den Ausbau der Strecke von 2 auf 3 Fahrspuren pro Fahrtrichtung ist die Planung seit 2019 beauftragt.
In diesem Rahmen wird auch der konkrete Larmschutz zu priifen und — unabhangig vom LAP — die giiltigen
Auslosewerte der Planungs- und Bauverfahren einzuhalten sein.

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden zudem Bepflanzungen/Baumreihen als Lérmschutz
vorgeschlagen.

MaRnahmenempfehlungen: Wirkungsabschatzung in dB(A):

e  Prufung auf Bau einer Larmschutzwand . .
(im Rahmen des geplanten 6-streifigen Ausbaus der Autobahn)

e  Prifung Reduzierung der zul. Héchstgeschwindigkeit auf 100 km/h
im Nachtzeitraum (22-6 Uhr)

e  Prifung des Einsatzes larmarmer Beldge
(im Rahmen des geplanten 6-streifigen Ausbaus der Autobahn)

e  Priifung passiver Lirmschutz (in Eigeninitiative der Bewohnenden) keine rechnerische Reduktion

e  (z.B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen etc.) der Anzahl an Betroffenen
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Niederrheinallee (L 140)

Prioritat:
Stadtmitte Viuyn (Lintforter Strafe bis etwa SchéttenstrafSe) hoch
max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene
Kfz-Belastung und . zul. Héchst- mittlerer Fassadenpegel iber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil eschwindigkeit
in % am Tag 8 s L L Lden Loight
>60 dB(A) >50 dB(A)
8,810 Kfz/d Uberwiegend 72,5 dB(A) 62,3 dB(A) 540 <43
5,7 % 30 km/h 60,3 dB(A) 54,0 dB(A)
Umfeldnutzung: g 5 eschkenstrage ) g g
o T TN I 3§, i
e  Wohnen, Mischnutzung % ¢ i
\ Am-Klotzfeld_am Kiotafely. &, 5 3
e  Gewerbe B 3 5 il el
[ S 1) lumboldtstral
Bebauungsart: : _ Viu

° Reihen- und Mehrfamilienhauser

e  2-6 Geschosse

& e

Fassadenabstand zur Fahrbahn: 5 s 2all i

H el Eaplte

L4 ca.2-15m = £¢ £ & =
Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):

4,

° ca.7-10 m
Seitenraum:

Danziner S

e  Gehweg, teils ,,Radfahrer frei”

e  Langsparken

Anmerkungen:
e Indem Abschnitt wurde seit der Lirmkartierung durch das Land bereits z. T. 30 km/h eingefiihrt. Dessen
Wirkung ist in den Larmdaten daher noch nicht mitbericksichtigt. Der Beibehalt dieser Regelung wird aus Sicht

der Larmreduzierung deutlich empfohlen. Im direkten Ortskern sollte zudem die Einfliihrung eines
verkehrsberuhigten Geschaftsbereichs gepurft werden.

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde zudem eine verbesserte Radinfrastruktur angeregt.

MaBnahmenempfehlungen:

Wirkungsabschdtzung in dB(A):

e  Prifung Reduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit auf 20 km/h (verkehrs-
beruhigter Geschaftsbereich) zwischen Leineweberplatz und Kreisverkehr

am Siid-/Nordring). Synergieeffekte mit Verkehrssicherheit, Aufenthalts-
und Umweltqualitat im Stadtkern.

Beibehalt Tempo 30 km/h zwischen Springenweg und Leineweberplatz wurde in der Lirmkartierung

(St. IV) nicht bercksichtigt

Prifung der Installation von Geschwindigkeits- und Larmdisplays keine rechnerische Reduktion
zur Senkung der Fahrgeschwindigkeit auf das vorgeschriebene Tempo der Anzahl an Betroffenen

Priifung passiver Lirmschutz (in Eigeninitiative der Bewohnenden) keine rechnerische Reduktion
(z. B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen etc.)

der Anzahl an Betroffenen

Konzepte zur Férderung der Nahmobilitat und des Radverkehrs nicht direkt darstellbar
u. a. Integriertes Mobilitatskonzept (weitere Reduktion des Kfz-Verkehrs)
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Niederrheinallee (L 140)

zw. Neukirchen und Vluyn (etwa Héhe Roosenstrafse bis Hohe Mordnenweg)

Prioritat:
niedrig
max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene
kfz-Belastung und zul. Héchst- mittlerer Fassadenpegel tiber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil eschwindigkeit
in % am Tag 8 s Lo L Lden Light
>60 dB(A) >50 dB(A)
71,7 dB(A) 61,4 dB(A)
9.390 Kfz/d 50 km/h 64 68
7% 61,6 dB(A) 51,9 dB(A)
Umfeldnutzung: A & G T %‘de
s = pasas
e Wohnen, Mischnutzung Lé. -\ orawes s\ Grantied %23 3
Bebauungsart: %_ 2 %"@ 3 S A
2 u‘;% = rentte: ; -?.io
° Ein-, Mehrfamilien- und Reihen- & T e b\ (it =
% 0“(‘“ D(e(\“‘eweg s gﬂl\ﬁ‘—»“-a"
hauser
e  2-4 Geschosse o, :
Fassadenabstand zur Fahrbahn: ‘ z . 8
e ca.425m g
H . oeﬂw,,g\vﬁ
Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):
ES
° ca.10-15m /
Seitenraum: NS st %y o il
e Teilweise getrennter Geh-/ Rad-
weg, in beide Richtungen frei
e  Langsparken
e  Schienenverkehr im Siiden
Larmschutzanlagen:
e  private Zdune und Mauern
in den Garten

Anmerkungen:

MaBnahmenempfehlungen:

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden Bepflanzungen/Hecken als Lirmschutz vorgeschlagen.
[ ]

Prifung Reduzierung der zul. Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h
im Nachtzeitraum (22-6 Uhr).

Wirkungsabschdtzung in dB(A):

Prufung passiver Larmschutz (in Eigeninitiative der Bewohnenden)

keine rechnerische Reduktion
(z. B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen etc.) der Anzahl an Betroffenen
e  Konzepte zur Férderung der Nahmobilitdt und des Radverkehrs nicht direkt darstellbar
u. a. Integriertes Mobilitdtskonzept (weitere Reduktion des Kfz-Verkehrs)
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Niederrheinallee (L 140) Prioritat:
Stadtmitte Neukirchen (etwa Vietenstrafle bis 6stl. Bebauungskante/Herkweg) hoch
max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene
kfz-Belastung und . zul. Héchst- mittlerer Fassadenpegel tiber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil eschwindigkeit
in % am Tag 8 s Lo Lo Lden Loight
>60 dB(A) >50 dB(A)
73,2 dB(A 63,0 dB(A
9.390 Kfz/d 50 km/h (A) (A) 460 481
7% 56,9 dB(A) 52,0 dB(A)
Umfeldnutzung: e s & g“ '%: 4 I
) g x = ey L RichWagner o %’%.
e  Wohnen, Mischnutzung % 8 e

Grevenstvage

o
%
%
%
&
g
!
&

Goldbergstr.

A.Sourenhof:
=
3

Bebauungsart:

Sy FUBURIIN

NEUKILChen po. s 2
° Ein-, Mehrfamilien- u. Reihen- ﬂ
hauser )
e  2-8 Geschosse 4
Fassadenabstand zur Fahrbahn:
e ca.5-25m
Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):

» A0 g \
, 5
° _ L140 o
ca.9-12m . e g

Seitenraum:

eH

JAPO08-sU

e  Getrennter Geh-/ Radweg
einseitig

Anmerkungen:

e Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde eine verbesserte Geh- und Radinfrastruktur mit Querungshilfen

angeregt.
MaRnahmenempfehlungen: Wirkungsabschatzung in dB(A):
° Prifung Reduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h zwischen 1-2
Hans-Bockler- und Andreas-Bram-Stral3e.
e  Prifung der Installation von Geschwindigkeits- und Larmdisplays keine rechnerische Reduktion
zur Senkung der Fahrgeschwindigkeit auf das vorgeschriebene Tempo der Anzahl an Betroffenen
e Priifung passiver Lirmschutz (in Eigeninitiative der Bewohnenden) keine rechnerische Reduktion
(z. B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen etc.) der Anzahl an Betroffenen

e  Konzepte zur Forderung der Nahmobilitdt und des Radverkehrs
u. a. Integriertes Mobilitatskonzept (weitere Reduktion des Kfz-Verkehrs)

nicht direkt darstellbar
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Lintforter StraRRe (L 476)

Niederrheinallee bis InneboltstrafSe

7 | Prioritat:
mittel
max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene
kfz-Belastung und X zul. Héchst- mittlerer Fassadenpegel liber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil eschwindigkeit
in % am Tag & s Lo Lo Lden Loight
>60 dB(A) >50 dB(A)
70,7 dB(A 60,6 dB(A
11.480 kfz/d 70 km/h (A) (A) 124 138
10,5 % 60,7 dB(A) 52,0 dB(A)
Umfeldnutzung:
L]

Wohnen, Gewerbe

e Wald
Bebauungsart:

Ein-, Mehrfamilien- u. Reihenhauser

e  2-4 Geschosse

2 g: Bl KGR -
so= % T % Beo, \““ebo‘
b T - % s
Fassadenabstand zur Fahrbahn: foesg— R . 5 o |2
ol IZR19 g ; : =4
\\’* = = ) [
e ca.10-40m > Damaiger S ey 3 ; 3 3
. . X o B “
Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt): H : & g
8-12 L g
e ca.812m 3 |\ B,
Eas \) ge | §
. . T\etrones \\ “5\(3
Seitenraum: st )\ o RUkirchen &
. . S e ES y
e  Seitenstreifen Mowiat e
e  Kein Raum fiir Geh- und g
web® ®
Radverkehr e
Lirmschutzanlagen: s

\\ Neukirchen-Viuyn

Anmerkungen:

Erhohte Lage der Fahrbahn

Wunsch aus der Beteiligung nach ganztagig Tempo 50 km/h (Hinweis auf Schulweg)
MaBnahmenempfehlungen:

Wirkungsabschatzung in
dB(A):

Prifung Reduzierung der zul. Héchstgeschwindigkeit auf 50 km/h
im Nachtzeitraum (22-6 Uhr)

Prufung passiver Larmschutz (in Eigeninitiative der Bewohnenden)

keine rechnerische Reduktion
(z. B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen etc.)

der Anzahl an Betroffenen

Konzepte zur Férderung der Nahmobilitat und des Radverkehrs

nicht direkt darstellbar
u. a. Integriertes Mobilitdtskonzept (weitere Reduktion des Kfz-Verkehrs)
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Geldernsche StraRe (L 474) Prioritat:
Lintforter Strafe bis westl. Bebauungskante Rayen (Hs.-Nr. 378) hoch
max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene
kfz-Belastung und zul. Héchst- mittlerer Fassadenpegel liber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil eschwindigkeit
in % am Tag g g Luen Loight Lden Lnight
>60 dB(A) >50 dB(A)
73,0 dB(A 63,0 dB(A
8.244 Kfz/d 50 km/h (A (A 271 271
5,1% 63,4 dB(A) 54,0 dB(A)

Umfeldnutzung:
° Wohnen, Mischnutzung
e  Berg/ Wald

e  Sportplatz, Friedhof
Bebauungsart:

° Ein-, Mehrfamilien- u. Reihen-

hduser

e  2-3 Geschosse
Fassadenabstand zur Fahrbahn:

e ca.4-10m
Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):

e ca.6-10m

Seitenraum:
e  Gemeinsamer Geh-/ Radweg
e  Berg/ Wald im Norden

Neukifchen-Vioyn

v E

— Lintforter strage. ————

\

Frieghof

GilixwWed

s a\"\“\'\

Anmerkungen:

° Die Ortsumgehung Kamp-Lintfort (B 528n) steht mit vordringlichem Bedarf im Bundesverkehrswegeplan.
Seit 2022 werden Vorarbeiten zur Planung ausgefiihrt. Ein genaues Fertigstellungsdatum ist nicht bekannt.

MaRnahmenempfehlungen: Wirkungsabschatzung in dB(A):

e  Larmreduzierung durch zu erwartende Verkehrsentlastung (Pkw und
Schwerverkehr) nach Bau der B 528n in Kamp-Lintfort zw. B 510 u. L 476

e  Prifung Reduzierung der zul. Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h
(mind. temporar bis Fertigstellung der B 528n, zur Unterstiitzung der Ver-
kehrsverlagerung auch danach sinnvoll)

e  Prifung der Installation von Geschwindigkeits- und Larmdisplays keine rechnerische Reduktion
zur Senkung der Fahrgeschwindigkeit auf das vorgeschriebene Tempo der Anzahl an Betroffenen

e  Prifung passiver Larmschutz (in Eigeninitiative der Bewohnenden) keine rechnerische Reduktion
(z. B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen etc.) der Anzahl an Betroffenen

e  Konzepte Z.UI’ Férderuh.g A<.:|er Nahmobilit.éit und des R'adverkehrs nicht direkt darstellbar
u. a. Integriertes Mobilitdtskonzept (weitere Reduktion des Kfz-Verkehrs)
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Eyller Strafe (L 491) Prioritat:
Geldernsche Straf3e bis nérdl. Bebauungskante Rayen (Hs.-Nr. 14) niedrig
max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene
kfz-Belastung und zul. Héchst- mittlerer Fassadenpegel liber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil eschwindigkeit
in % am Tag g g Luen Loight Lden Lnight
>60 dB(A) >50 dB(A)
75,5 dB(A 65,8 dB(A
8.686 Kfz/d 50 km/h (&) (A 114 114
2,8% 63,2 dB(A) 54,0 dB(A)

Umfeldnutzung:
e  Wohnen, Mischnutzung

e  Wald, Berg, Felder
Bebauungsart:

e  Einfamilien- und Reihenhduser

e 2-4 Geschosse
Fassadenabstand zur Fahrbahn:

e ca.4-20m
Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):

e ca.bm

Seitenraum:

e  Gemeinsamer Geh-/ Radweg ein-
seitig
e  Berg/ Wald im Norden

MaBnahmenempfehlungen: Wirkungsabschdtzung in dB(A):

e  Larmreduzierung durch zu erwartende Verkehrsentlastung (Pkw und
Schwerverkehr) nach Bau der B 528n in Kamp-Lintfort zw. B 510 u. L 476

e  Priifung der Installation von Geschwindigkeits- und Larmdisplays keine rechnerische Reduktion

zur Senkung der Fahrgeschwindigkeit auf das vorgeschriebene Tempo der Anzahl an Betroffenen
e  Priifung passiver Lirmschutz (in Eigeninitiative der Bewohnenden) keine rechnerische Reduktion
(z. B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen etc.) der Anzahl an Betroffenen

e  Konzepte zur Forderung der Nahmobilitdt und des Radverkehrs
u. a. Integriertes Mobilitdtskonzept (weitere Reduktion des Kfz-Verkehrs)

nicht direkt darstellbar

Zusammenfassend zeigt die folgende Karte alle kartierten und priorisierten Straflenabschnitte

sowie die dort durch den LAP empfohlenen MaRnahmen (siehe auch Tabelle im Anhang 2):
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Abbildung 21: Uberblick (iber die MaRnahmen entlang der Abschnitte mit priorisiertem Handlungsbedarf

- Kamp-Lintfort

Verkehrsverlagerung durch
Ringschluss Kamp-Lintfort

L491

-- A L476
. f \\7: .
B \
L474 |
L4I ==
& L476
f { =2
A % %
Viuynbusch, 9’@
nly ’l\ \% g
%%% % LyoC
% " f
“Hochkamer||
;S‘ta“ ke /
ko — Hocka™® ' Wil
N, K9 = % A4 [ zeqd‘c,ua%ﬁ
\ ‘g ?‘\2"2 .“e‘(,\ \ v
X . =
& T -
Neu I&,{chen-vmyn .
\ 5 5 - \
b
Viuyn S} $
e
\«,&\'3"9-
Nacht|
100
[Nacht|
‘ \ o wl) = zusitzlich gesamtstédtische
MaRnahmen des LAP Stufe 4 L o " g
% Strategien zur Lirmminderung
/ Prifung Reduzierung der zul. E % . o
Hochstgeschwindigkeit ! (mittel-langfristig):
Nachil (it Zusatz: Nachtzeitraum) j 47
Prifung Fahrbahnsanierung ¥ A \ 3 * Kfz-Verkehr reduzierende, in-
4 \
@ (Einsatz larmarmer Belage) g O™ B % e A tegrierte Verkehrsplanung
5 ' ‘i s \

' A (laufend, langfristig)

Prifung der Optimierung ¥ X ¥ ¥ \
der Larmschutzwand ” : . .
b\ P 3 _ e |drmmindernde Regelbau-

ot | '3 5 ¥y 5 5

Larm-/Geschwindigkeitsdisplay _ i O. weise mit larmoptimiertem
| ¥~ ' Asphalt im HauptstraBennetz

Ui s "5 Y- 2P A (mittel- bis langfristig)

/ ) \ AP \
5 , 58 ) N‘l"‘[‘t" A'U.hbr/'rt‘v}r‘.e” \' \ - .
\_J f ﬁ/? A > @\e&?&r e |darmvorsorgende Bauleitpla-
K VAP N0 e
\\\T\l 5 " ‘,e(‘}’ 7 K

{ L ( /

- o Arbeitsgruppe LAP und Moni-

1 nung (laufend, langfristig)

1 toring (laufend, mittelfristig)
’ l‘ 6:;,

erg 2 >

‘ %

Krefeld \&

Quellen: Eigene Darstellung; Kartendarstellung Hintergrund: © Bundesamt flir Kartographie und Geodasie,
Datenquellen: https://sg.geodatenzentrum.de/web public/gdz/datenquellen/Datenquellen TopPlusOpen.html und LANUV 2023
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Abbildung 22: Uberblick iber in der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung benannte Lirmprobleme und MaRnahmenanregungen

F
- Kamp-Lintfort

—p

Bau des A 42-Zubringers in
Kamp-Lintfort zur Entlastung
Rayens

|
| N
La74
nul -
.;f'j Hohe Lkw-Belastung in Rayen: L4,‘76
& | | Wunsch nach Tempo 30 km/h \
g ‘ c.
\ A < %
G q
u é/luynbuscll I 13.\& é‘,\@@
%, 1 , W.b«\
’Q,% % v
’%% Neu klrchgn -Vluyn
o 4‘ CIY
8 ‘ Larm und Wunsch nach Tempo 30 -
‘ Beschwerden wegen Lérm ochkamer, auf der Andreas-Brihm-StraRe ks
A Y y =
an der K9 (Hochkamer) Tempo 30 im innerstédt. Verkehr 2
= = 3 allgemein
(R
5~ (e K9
K9 —Hodk?
>, K9 “ 4 o
\ ‘\ Y
oo

| (Fassaden-)Begriinung/Biume
als Larmschutz?

&
g/ Neuwrchen-viuyn __—

Larmschutzwiande entlang der
=3'( Autobahnen und an den Zufahrten

> .

HartfeldstraBe N
verleitet zum Rasen éé}
S

@
Berm

Zufahrtsrouten & Lkw-Verkehr
verlagern

Verkehrszunahme
4 durch Gewerbebetriebe

Heckenpflanzungen und Baume
entlang der Autobahn

Wunsch nach Larmschutz ‘

Die Karte 22 zeigt alle den StraBenverkehrslarm be-
treffenden Riickmeldungen aus der Offentlichkeits- "%‘

“ beteiligung des LAP Neukirchen-Vluyn. Sie stellen %
keine MaRRnahmenempfehlungen des Larmaktions-
plans dar, werden hier jedoch nachrichtlich ange-
flhrt und fir ggf. weiterfiihrende Priifungen festge- X A : 7 B

halten. y y

Ein Teil der MaRnahmen wurden gutachterlich besta- FARNA Y et -
tigt und in die MaRnahmenempfehlungen des LAP § ¢ )

aufgenommen. Sie finden sich in den Steckbriefen & . YL X P \q 3 \\

der priorisierten StraRenabschnitte (s. 0.) wieder. b Y -N‘éﬁVA.r}“r\;g,,‘m,ngg'
. ! S/ 3

Da nicht fiir alle der benannten Straflenabschnitte
Kartierungsdaten und Zahlen zu Larmpegeln sowie
Betroffenheiten vorliegen, kann im Rahmen des LAPs \ "'f
keine fundierte Bewertung der seitens der Blrger:in- "%

G 3
nen vorgeschlagenen MalRnahmen getroffen werden. ir R % )
g 3‘% Luit”

Nichtsdestotrotz sind die Anregungen ernst zu neh- :
men und bei den kommenden Planungen und ggf. :
weiteren Untersuchungen seitens der zustandigen Kre f@ld 475 ‘

.

Baulasttrager und Behoérden zu priifen.

Quellen: Eigene Darstellung; Kartendarstellung Hintergrund: © Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie,
Datenquellen: https://sg.geodatenzentrum.de/web public/gdz/datenquellen/Datenquellen TopPlusOpen.html und LANUV 2023
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7.2 Mittel- bis langfristige MalRnahmen zur Lirmminderung

Im Folgenden werden MalRnahmen zur Larmminderung vorgestellt, die gegebenenfalls nicht in den
nachsten 5 Jahren (bis zur Erstellung eines neuen LAPs) zu realisieren bzw. in ihrer Wirkung zu grei-

fen sind, jedoch mittel- bis langfristig anzustreben sind.

Mittel- bis langfristige InfrastrukturmaBnahmen im Verkehrsnetz:

Zu den mittel- bis langfristigen InfrastrukturmaBnahmen gehéren MalRnahmenempfehlungen, die
larmschutzunterstitzend wirken kénnen, jedoch aufgrund der unklaren Realisierungszeitraume

nicht in die konkrete Larmaktionsplanung fiir die ndchsten 5 Jahre eingeflossen sind.

Als larmrelevante Infrastrukturempfehlungen im StraRennetz ist dies zum einen die geplante Su-
dumgehung in Kamp-Lintfort, nérdlich von Rayen. Mit dem Neubau der 528n wird sich der Durch-
gangsverkehr von der Geldernschen und Eyller Straf3e verlagern und nérdlich des Stadtteils abgewi-
ckelt werden kdnnen. Rayen wird folglich von einem groRRen Teil des heutigen Pkw- und dem uber-
wiegenden Schwerverkehr entlastet werden. Dies wird sich positiv auf die Larmbelastung auswir-
ken. Zumindest als temporare MaRBnahme bis zur Fertigstellung und — zur Unterstiitzung der Verla-
gerungswirkung — auch danach sollte aus Sicht der Larmaktionsplanung im Abschnitt auf der Gel-
dernschen StralRe 30 km/h ausgeschildert werden. Zustandig ist der Landesbetrieb Stralen NRW,
weshalb die Stadt Neukirchen-Vluyn hier keine eigenstandige, finale Entscheidung tatigen kann.

Zum anderen wird der geplante Ausbau der A 57 im Osten von Neukirchen-Vluyn mehr Verkehr auf
dem Abschnitt mit sich bringen, was zu Larmzunahmen fiir die dortigen Siedlungsgebiete fiihren
wird. Allerdings sind im Rahmen der Spurerweiterung auch die entsprechenden Verfahren zur Neu-
bewertung und Errichtung von Larmschutzbauwerken (Larmschutzwande) bzw. dem Einsatz larm-
armer Oberflachen durchzufiihren, so dass die BaumalRnahme insgesamt vorteilhaft flir die Bevol-

kerung sein kann.

Darliber hinaus ist mittel- bis langfristig die lirmmindernde Regelbauweise mit larmoptimiertem
Asphalt im gesamten HauptstraBennetz zu empfehlen. Basierend auf bisherigen Erkenntnissen
Uber die Bauweisen ist die Verwendung von OPA innerdrtlich nicht ratsam. Stattdessen sollte, ins-
besondere bei Fahrbahnerneuerung, der Einsatz von LOA oder anderen larmmindernden Fahrbahn-
oberflachen auf Hauptverkehrsstrallen gepriift und der aktuelle Stand der Forschung bericksichtigt
werden (vgl. Kapitel 7.1).

Mittel- bis langfristige Strategien

Zu den mittel- bis langfristigen Strategien der Lairmminderung gehort die konsequente Beriicksichti-
gung des Larmschutzes in allen larmrelevanten Planungen (siehe Kapitel 7.1). Hierzu gehoren insbe-
sondere die Berlicksichtigung von Larmemissionen und -immissionen im Flachennutzungsplan und
zugehdrigen Umweltbericht, bei der Neuaufstellung oder Anderung von Bebauungspldnen, in der

Flachennutzungsplanung sowie bei konkreten verkehrsintensiven Einzelvorhaben.

Flichenneudarstellungen/-dnderungen in Bauleitplinen sollten bspw.
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e auf ihre Sensibilitat hinsichtlich des Larms und ihre Lage im Bereich bestehender Larmbe-
lastungen Gberpruft werden,

e hinsichtlich ihrer Larmwirkungen (bspw. durch Quell- und Zielverkehre auf die Umgebung)
untersucht werden,

e im Falle von Wohngebieten oder sonstigen wichtigen Quellen/Zielen des Verkehrs mog-
lichst an den OPNV-Achsen orientiert werden,

e durch eine verstarkte Mischnutzung, Innenentwicklung und Orientierung zu wichtigen Inf-
rastrukturen (bspw. Giter des taglichen Bedarfs, Bildung) zu einer Stadt der kurzen Wege

beitragen.

Des Weiteren sollte von Seiten der Stadt eine zukunftsorientierte und integrierte Verkehrsent-
wicklung gemaR des bestehenden Mobilitdtskonzepts angestrebt werden, die auf eine Starkung
des OPNV, des Radverkehrs und FuRverkehrs setzt, eine leistungsfahige, jedoch vertrégliche Ab-
wicklung des Kfz-Verkehrs vorsieht (innerstddtische Verkehrsberuhigung) sowie ein verstarktes Mo-

bilitdtsmanagement zum Ziel hat.

Diese Zielfelder tragen zur Vermeidung und Verringerung des Kfz-Verkehrs bei und verhelfen zu
einer vertraglicheren Abwicklung des weiterhin nétigen Verkehrs. Verringerungen des Kfz-Ver-

kehrsaufkommens und Verkehrsberuhigung wirken direkt larmmindernd.

7.3 Wirksamkeitsanalyse und finanzielle Informationen

Zur Bewertung der im LAP vorgeschlagenen Malnahmen sollen entsprechend den in der Anlage zur
Umgebungslarmrichtlinie genannten Mindestanforderungen — soweit moglich — Schatzwerte fir die
Reduzierung der Larmbelastung aufgrund der angesetzten MaRnahmen und zur veranderten Zahl

der betroffenen Personen formuliert werden.

Dabei gehen nicht alle relevanten Minderungsparameter in die Berechnungen der Larmkartierung
ein, obwohl die MaRnahmen durchaus eine konkrete Entlastung der Bevdlkerung darstellen kon-
nen. So werden z. B. in der Larmkartierung keine Larmfolgen durch ggf. haufige Geschwindigkeits-
Uberschreitungen beriicksichtigt. MaBnahmen zur Geschwindigkeitskontrolle, wie Blitzanlagen
oder Larmdisplays, aber auch die Reparatur klappernder Kanaldeckel und passiver Larmschutz am
Gebaude (z. B. Fenster) haben im Rechenmodell also keine Auswirkung auf die Pegelwerte und Be-

troffenenzahlen.

Auch verkehrsreduzierende, gesamtstadtische Konzepte oder Planungen zu alternativen Verkehrs-
mitteln (z. B. eine neue Buslinie oder ein Radweg) sind in ihrer Wirkung auf die Kfz-Verkehrsmenge

eines konkreten StraRenraums schwer zu beziffern.

Fur die klassischen MaRnahmen der Larmaktionsplanung (u. a. Temporeduzierung, Fahrbahnober-
flachen, Verbreiterung der Seitenrdume) gibt es hingegen gut erforschte Erfahrungswerte zu den zu
erwarteten Wirkungsspannen. Auch hier bleibt jedoch die genaue Wirkung abhéngig von sehr vie-

len individuellen, lokalen Faktoren, sodass es sich insgesamt um grobe Schatzungen handelt.
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Ferner wird die Wirkung auf alle Menschen entlang der kartierten Abschnitte, die nicht von Larm-
pegeln Gber den kartierten Grenzwerten und Beurteilungspegeln betroffen sind, auRer Acht gelas-
sen. Diese konnte — sofern viele Personen niedrigen Larmpegeln ausgesetzt sind — in Summe durch-

aus relevant sein.

Insgesamt wird durch die allein rechnerische Wirkungsermittlung die tatsachliche Lairmentlastung
tendenziell also eher unterschatzt, die verfligbaren Maéglichkeiten im Rahmen der Larmaktionspla-

nung sind jedoch begrenzt.

Wirkungsschatzung

Im Folgenden wurden die zu erwartenden Wirkungen der in den MaBBnahmensteckbriefen empfoh-
lenen MaRnahmen zusammengefasst dargestellt. Wie eingangs beschrieben, werden dabei nicht
alle MaBnahmen rechnerisch beriicksichtigt, sondern nur diejenigen, die im Rahmen der Larmkar-
tierung eine berechenbare Wirkung erzielen und fiir die grobe Wirkungsspannen bekannt sind.
Auch nicht mit einkalkuliert wurden bereits geplante Baumalnahmen (z. B. Larmschutz im Rahmen
des Ausbaus der A 57 oder die Kosten fiir die B 528n).

Da keine erneute Berechnung der Larmkartierung fiir den MalRnahmenfall erfolgte, konnte zudem
keine rechnerische Beurteilung moglicher MalRnahmenkombinationen und Wechselwirkungen er-
folgen. Denn die fiir eine EinzelmaRnahme benannten Wirkungswerte und -spannen sind in der Re-
gel nicht durch schlichte Addition zu kombinieren. Auch hier wirken vielfaltige Aspekte mit ein (z. B.

Larmreflexionen oder die logarithmische Pegelskala).

Ohne eine erneute Berechnung ist auBerdem keine Aussage zur konkreten Reduktion der Betroffe-
nenzahlen moglich. Hinweise bieten hier allerdings die in den Steckbriefen benannten maximalen

Fassadenpegel und Betroffenenzahlen, auf die eine Entlastung wirken kdnnte.

Kostenschatzung und finanzielle Einordnung

Aullerdem wird der zu erwartenden Wirkung eine Schatzung der aus derzeitiger Sicht fiir die Um-
setzung der MalBnahmen abzusehenden Kosten gegenibergestellt. Dies kombiniert ergibt das Kos-

ten-Wirkungsverhaltnis, welches eine der Grundlagen der Bewertung und Abwagung sein soll.

Zur Abschatzung der Kosten wurden folgende, grobe Kostensatze verwendet. Dargestellt sind die
reinen Planungs-, Installations- bzw. Baukosten der berechneten Malnahmen. Es handelt sich um

eine sehr grobe Vorabschatzung ohne Kenntnis der genauen Umsetzungsdetails:

e Fahrbahnsanierung: Lange [m] * Fahrbahnbreite [m] * 80 €

e Liarmmindernder Belag, Mehrkosten bei Sanierung: Lange [m] * Fahrbahnbreite [m] * 22 €

e Reduktion der zul. Hochstgeschwindigkeit (Grundprifung und Beschilderung): ca. 3.000 €
(Pauschale pro Abschnitt, ohne Kosten fur zusatzliche Larmberechnungen, z. B. nach RLS-19)

e Geschwindigkeits-/Larmdisplay: ca. 2.000 €/Stk.

e Neubau Ldrmschutzwand: Lange [m] * 800 €

(stark abhangig von z. B. Material und Ausgestaltung)
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Tabelle 7: Zusammenfassung der MaRnahmenwirkung, -kosten und Betroffenen

Stralle

A 40

A 57

L 140
(Niederrheinallee,
alle Abschnitte)

L476
(Lintforter StraRe)

L 474
(Geldernsche StraRe)

L491
(Eyller StraRe)

Summe

geschatzte
Gesamtkosten
der einbezogenen
MaRnahmen

Bau Larmschutzwande:
ca. 4,6 Mio. €

larmreduzierender Fahrbahn-
belag: ca. 17,42 Mio. €

Reduzierung der zul. Héchstge-
schwindigkeit: ca. 6.000 €

Bau Larmschutzwande und
larmreduzierender Fahrbahn-
belag: keine Kalkulation, wirde
im Rahmen des Ausbaus
erfolgen

Reduzierung der zul. Hochstge-
schwindigkeit: ca. 3.000 €

Reduzierung der zul. Hochstge-
schwindigkeit: ca. 9.000 €

Geschwindigkeits- und Larm-
displays: ca. 8.000 € (4 Stk.)

Reduzierung der zul. Hochstge-
schwindigkeit: ca. 3.000 €

Reduzierung der zul. Héchstge-
schwindigkeit: ca. 3.000 €

Geschwindigkeits- und Larm-
displays: ca. 4.000 € (2 Stk.)

Bau der B 528n in Kamp-Lint-
fort: keine Kalkulation

Bau der B 528n in Kamp-Lint-
fort: keine Kalkulation

Geschwindigkeits- und Larm-
displays: ca. 2.000 € (1 Stk.)

max. 22,1 Mio. €
(14.000 € davon fiir die Stadt
Neukirchen-Vluyn)

geschatzte
Minderungswirkung
(Spannen der Einzel-
maRnahmen, nicht

addierbar)

mind. 2-5 dB(A)

(bei Bau von
Larmschutzwéanden
bis zu 10 dB(A))

mind. 2-5 dB(A)

(bei Bau von
Larmschutzwanden
bis zu 10 dB(A))

mind. 1-2 dB(A)
bei Verkehrsabnahme
durch verkehrsberuhig-
ten Geschaftsbereich
auch mehr

mind. 1-2 dB(A)

mind. 1-3 dB(A)

mind. 2-3 dB(A)

Einzelwirkungen
meist zw. -1 und -3 dB
(teils mehr)

2 Betroffene
(im Bestand)

1.227 1.959
512 983
1.085 1.097
124 138
271 271
114 114
rd.3.333  rd. 4.562

Quelle: eigene Darstellung und Kalkulation; vgl. auch ausfiihrliche MaRnahmen-Tabelle im Anhang

Zusammenfassend fiir die untersuchten StraBen sind die aus der Tabelle 10 ablesbaren Kosten-Wir-

kungsverhaltnisse zu erwarten. Darin werden die geschatzten Gesamtkosten der kalkulierbaren

MaBnahmen addiert, die geschatzten Wirkungsspannen der EinzelmaRnahmen benannt (hierbei

sind keine Kombinationseffekte bertcksichtigt) und die Summe der heute dort tiber den Auslose-

werten (60 bzw. 50 dB) betroffenen Menschen fiir den Gesamttages- (Lgen) und Nachtzeitraum

(Lnight) benannt.
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Die den Kalkulationen zu Grunde liegende Auswahl und jeweiligen Wirkungs- und Kostenschatzun-
gen der EinzelmalRnahmen sind fiir jeden Steckbrief in der MaRnahmentabelle im Anhang aufge-
stellt.

Die geschatzten Kosten fiir alle in den Steckbriefen benannten MalRnahmen betragen gemal einer
ersten Grobabschatzung insgesamt rund 22,1 Millionen Euro. Darin sind wohlgemerkt alle kalkulier-
baren MaRnahmenvorschldge summiert und der groRte Teil davon entféllt auf Gibergeordnete Bau-
lasttrager (insbesondere auf die Autobahn GmbH bei moglichen Larmschutz- und OberflachenmalRk-
nahmen). Nur ein kleiner Teil (rd. 14.000 € fir Tempo- und Larmdisplays) musste von der Stadt
Neukirchen-Vluyn allein getragen werden. Auch eventuelle Férdermdglichkeiten sind dabei noch
nicht mit eingeplant.

Durch die MaBnahmen wiirde rd. 3.300-4.500 Menschen geholfen, die heute liber die Beurtei-
lungspegel hinaus belastet sind. Uberschlagig kdnnten sie um mind. 1-3 dB (abhéngig von Ausge-
staltung und Umfang der umgesetzten MaRnahmen, bei Lirmschutzwanden auch lokal deutlich
mehr) entlastet werden. Durch Kombination der vorgeschlagenen MaRnahmen wird die voraus-
sichtliche Entlastung sicherlich héher liegen. Voraussichtlich wird zudem ein groRRer Teil der Be-

troffenen eine Betroffenheitsstufe niedriger eingestuft werden konnen.

Die effizientesten MalBnahmen werden dabei Geschwindigkeitsreduktionen darstellen. Sie sind kos-
tengiinstig und schnell realisierbar. Diese wiirden zuséatzlich positiven Einfluss auf die Verkehrssi-
cherheit und den AusstoR von luft- und klimaschadlichen Emissionen haben. Fiir die Entlastung der
Bewohner:innen in Rayen wiirde auRerdem der Neubau der B 528n durch prognostizierte Ver-

kehrsverlagerungen eine spiirbare Lirmminderung ergeben.

Gegeniiberstellung der volkswirtschaftlichen Gesamtkosten der Lairmbelastung

Um die abgeschatzten Kosten der MalRnahmen in einen vergleichbaren Bezug zu setzen und diese
Summe besser einzuordnen, bietet sich die Darstellung der volkswirtschaftlichen Gesamtkosten der
Larmbelastung in Neukirchen-Vluyn an.

Diese Kosten werden haufig nicht wahrgenommen, da sie nicht unbedingt im stadtischen Haushalt
auftreten. Sie werden umfassend ermittelt und beinhalten neben realen Kosten — wie Aufwendun-
gen im Gesundheitssystem und Produktionsausfalle durch larmbedingte Krankheiten — auch imma-
terielle Kosten — wie Gesundheitsbeeintrachtigungen, den Verlust an Lebensjahren und erlittenes
Leid durch Erkrankung und Tod. Entsprechend wird die Umsetzung von LarmschutzmaRnahmen
auch nicht die vollstandige rechnerische Wirkung dieser Gesamtkosten in Bezug auf die verfligba-
ren Haushaltsmittel einer Kommune entfalten. Die Larmschadenskosten sind aber durchaus geeig-

net, das Kosten-Nutzen-Verhaltnis der LirmminderungsmaRnahmen einzuordnen.

Entsprechend der Klassierungen der Belastungspegel wurden durch das Umweltbundesamt pau-
schale volkswirtschaftliche Kostenwerte pro Kopf und Jahr ermittelt, die sich auf die konkreten Be-

lastungsdaten in Neukirchen-Vluyn ansetzen lassen.
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Tabelle 8: Volkswirtschaftliche Kostenfunktion fiir Lirmwirkung in Neukirchen-Viuyn

Lden’ dB(A) 50-54 55-59 m

Larmschadenskosten
63€  116€ 196 € 306 € 456 €  651€
€ pro Anwohner u. Jahr
R KA. 604592 € 395332€ 321.606€ 126.768€ 197 1 46 Mio.€
HauptverkehrsstralRen €

Quelle: Eigene Darstellung; aus: LAI, nach UBA 2020: Methodenkonvention 3.1

Insgesamt entstehen somit volkswirtschaftliche Gesamtkosten von rd. 1,46 Mio. € durch die Aus-
wirkungen von Larmbelastungen tber 55 dB(A) in Neukirchen-Vluyn entlang der kartierten Straflen

—und zwar jedes Jahr.

Dies lasst die fiir die MaBRnahmen erforderlichen Kosten — die sich auf unterschiedliche Trager und
Haushalte aufteilen — mittel- bis langfristig durchaus verhaltnismaRig erscheinen. Vor allem auf die
Stadt Neukirchen-Vluyn selbst wiirden relativ geringe Kostenanteile entfallen, da die meisten Stra-
Ben nicht in ihrer Baulast liegen.

Bei der letztendlichen Entscheidung auf Umsetzung spielen daher jedoch — wie in anderen Kapiteln
bereits ausgefiihrt — weitergehende Prifungen und die Vorgaben anderer Fachplanungen und Ge-
setze sowie die finale Einstufung der ibergeordneten Baulasttrager als Entscheidungstrager und
Umsetzende die abschliefende Rolle.

7.4 Umsetzung und Ergebniskontrolle der Larmaktions-
planung

Die Larmkartierung sowie die Aktionsplane werden nach den Richtlinien der Umgebungslarmrichtli-
nie alle 5 Jahre Uberprift und gegebenenfalls angepasst. Dementsprechend sind die Larmkartie-

rung im Jahr 2027 erneut durchzufiihren sowie die Aktionsplanung im Jahr 2028 zu evaluieren.

Im Rahmen der Kartierung werden der StraBen- und Schienenverkehrslarm auf Basis der jeweils
dann aktuellen Verkehrsbelastungen ermittelt und die Lirmbetroffenheiten neu berechnet. Auf
dieser Grundlage kénnen die Wirkungen der bis dahin durchgefiihrten MaBnahmen im Vergleich
zur Lirmkartierung 2022 ermittelt werden (sofern es keine erneuten Anderungen im Berechnungs-

verfahren gibt). In die weitere Aktionsplanung sind diese Erkenntnisse einzubeziehen.

Hinweise zur Realisierung der MaBnahmen

In Bezug auf die Umsetzung der aufgefiihrten MalRnahmen ist insbesondere zu beachten, dass die
Larmaktionsplanung in erster Linie ein Instrument des gebietsbezogenen Larmschutzes darstellt.
Die Durchfiihrung und Umsetzung von MaRRnahmen erfolgen auf Grundlage bestehender nationaler
Vorschriften (vgl. Kapitel 4.2).
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Der § 47d Abs. 6 BImSchG enthilt keine selbststandige Rechtsgrundlage zur Anordnung bestimmter
Malnahmen im Rahmen des LAP, sondern verweist auf spezialgesetzliche Eingriffsgrundlagen.

Der LAP ist also mit seinen MalRnahmen den Vorgaben aus den spezialgesetzlichen Grundlagen und
einschlagigen Gesetzen (z. B. der StVO bei Temporeduzierungen) untergeordnet. Ein Rechtsan-

spruch auf MaBnahmenumsetzung besteht nicht.

Zudem handelt es sich bei den meisten der kartierten Straflen um HauptverkehrsstraBen, die nicht
in der Baulast der Stadt Neukirchen-Vluyn liegen. Bei der Umsetzung und letztendlichen Beurtei-

lung von MaBBnahmenprioritdten sind die jeweiligen Baulasttrager (z. B. Kreis, Land, Bund) im Rah-
men ihrer durch die spezialgesetzlichen Grundlagen vorgegebenen Moglichkeiten und Gibergeord-

neten Priorisierungen zustandig.

Die Stadt sollte sich jedoch aktiv dafiir aussprechen, die MaRnahmen im Sinne der Larmaktionspla-

nung ins Bewusstsein zu holen und zum Schutz der Gesundheit der Bevdlkerung zu realisieren.

Empfehlung: Konstantes Monitoring der Lirmaktionsplanung

Daruber hinaus sollte seitens der Stadt Neukirchen-Vluyn ein kontinuierliches Monitoring tber die
Larmminderung im Stadtgebiet betrieben werden. In einem z. B. jdhrlichen, internen Recher-
cheprozess kdnnen dmteriibergreifende Gesprdache und Abfragen bei Gbergeordneten Baulasttra-
gern erfolgen und somit kdnnen die Fortschritte der Lirmminderung inkl. larmrelevanten Einzel-
projekten sowie mogliche weitere larmrelevante Entwicklungen in Neukirchen-Viuyn dokumentiert
und festgehalten werden. Dazu kénnen auch Probleme oder Hindernisse zusammengetragen wer-

den, die einer effektiven Lirmminderung entgegenstehen.

Ein solche Monitoring hilft dabei, mogliche Probleme oder Konflikte (bspw. mit anderen Zielstellun-
gen der Stadt- oder Verkehrsplanung, geringe Wirkungsintensitaten/Umsetzungsschwierigkeiten
bestimmter MaRnahmen) friihzeitig zu erkennen und ggfs. Korrekturen noch vor der Phase V der

Larmaktionsplanung durchzufiihren. Zudem wird es die Fortschreibung des LAP erleichtern.

Planersocietit



LAP Stufe 4 der Stadt Neukirchen-VIiuyn Seite 85 von 119

8 Offentlichkeitsbeteiligung

In diesem Kapitel sind die in der ersten und zweiten Phase der Beteiligung durchgefiihrten Prozesse
beschrieben.

8.1 Friihzeitige Phase der Beteiligung

Die Kommunen sind dazu angehalten die Beteiligung bei der Aufstellung der Larmaktionsplane

Stufe 4 bereits frithzeitig zu beginnen und das Thema Lédrm in die breite Offentlichkeit zu stellen.

Dies erfolgte seitens der Stadt Neukirchen-Vluyn zuerst mit der 6ffentlichen Bekanntmachung im
Amtsblatt Nr.11 der Stadt Neukirchen-Vluyn vom 19.06.2023. Stellungnahmen und Hinweise aus
der Offentlichkeit konnten vom 19.06.2023 bis einschlieRlich 16.10.2023 abgegeben werden. Paral-
lel zur Bekanntmachung erfolgte eine erste Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange vom
26.06.2023 bis einschlieBlich 16.10.2023.

Am Donnerstag den 07.12.2023 wurde im Rathaus der Stadt eine Abendveranstaltung durchge-
fihrt, wahrend der die Offentlichkeit erneut Eingaben und Hinweise zur Lirmbelastung verorten
und Ideen zur Larmreduktion abgeben sowie diskutieren konnte. Die Veranstaltung diente einer-
seits als Informationsveranstaltung fur die Biirger:innen zum Thema Larmaktionsplanung in Neukir-
chen-Vluyn. Zudem wurde den Teilnehmenden in einer interaktiven Phase die Mdoglichkeit gege-
ben, sich selbststandig an Themenwanden zu beteiligen, indem sie im regen Austausch Larmprob-
leme kartieren und Lésungen vorschlagen konnten. AulRerdem konnten sie Bezug zu den vorge-

schlagenen ruhigen Gebieten nehmen und eigene Vorschldge einbringen.

Im Anschluss daran bestand weiterhin bis zum 03.01.2024 die Moglichkeit, weitere Stellungnah-

men per E-Mail einzureichen.

Alle im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung eingegangenen Eingaben sind in den Anhangen dieses

Berichts aufgefiihrt und kommentiert.

8.2 Offenlage des LAP-Entwurfs

Die Offenlage des Entwurfs des Larmaktionsplans stellte die zweite Beteiligungsphase dar. Hierzu
wurde der Entwurf des Berichts inkl. aller MaBRnahmenvorschlage in der Zeit vom 08. Marz bis 08.
April 2024 6ffentlich ausgelegt und die Gelegenheit gegeben, Anregungen und/oder Bedenken zu
formulieren. Zudem wurden die sogenannten Trager offentlicher Belange aufgefordert, zum Ent-

wurf Stellung zu beziehen.

Alle Rickmeldungen wurden in Form einer Synopse zusammengestellt (siehe Anhang), kommen-

tiert und ggf. in den finalen Bericht zum Larmaktionsplan integriert.
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9 Zusammenfassung

Das vorliegende Dokument stellt den ersten Larmaktionsplan der Stadt Neukirchen-Vluyn dar. Zu
dessen Aufstellung ist die Kommune durch das Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) verpflich-
tet. Der Larmaktionsplan definiert Handlungsbedarfe beziiglich der gebietsbezogenen Larmbelas-
tung und schlagt MaRnahmen vor, mit denen Menschen vor schadlichen Larmeinflissen geschiitzt

und die Larmbelastung verringert werden soll. Betrachtet wird dabei der StraRenverkehrslarm.

Die zu untersuchenden Strallen werden, basierend auf ihrer Klassifizierung und der Verkehrsbelas-
tung, vom Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV) festgelegt und hinsicht-

lich ihrer Larmbelastung kartiert. Dies sind:
e Autobahnen A40 und A57,

e LandesstralRen L 140 (Niederrheinallee), L 476 (Lintforter StraRe),
L 474 (Geldernsche StraRRe) und L 491 (Eyller StraRe).

Mittels einer EU-weit einheitlichen Methodik wird die Ausbreitung des Verkehrslarms berechnet
und in Dezibel-Pegeln (dB) an den Fassadenpunkten angegeben. Hierflr existieren definierte
Larmindizes, die die Larmbelastung zu unterschiedlichen Tageszeiten abbilden. Fiir den LAP am ent-
scheidendsten sind die Larmindizes Lgen (ganztagig) und Lnight (22-6:00 Uhr). Ab wieviel Dezibel ein
prioritdrer Handlungsbedarf besteht, wird tiber sogenannte Beurteilungspegel festgelegt. Fiir Neu-
kirchen-Vluyn werden fiir den Lgen 60 db(A) und den Lnight 50 db(A) angesetzt. Diese Werte orientie-
ren sich an den vom Umweltbundesamt vorgeschlagenen Kriterien zur mittelfristigen Vermeidung

von Gesundheitsschaden.

Entlang der durch das LANUV kartierten StralRenabschnitte sind in Neukirchen-Vluyn ganztagig und
nachts rund 12-16 % der Bevolkerung durch Strallenverkehrslarm tGber dem jeweiligen Beurtei-
lungspegel betroffen. Stark erhdhten Larmpegeln (mit Lgen > 70 dB(A) bzw. Lnight > 60 dB(A)) sind je-

weils rd. 1 % der Neukirchen-Vluyner Bevolkerung ausgesetzt.

Somit leiden insgesamt in Neukirchen-Vluyn (entlang der kartierten StralRen) rd. 1.300 Menschen
gesundheitlich unter der starken Larmbelastung, weitere rd. 270 leiden unter starken Schlafstérun-
gen und rechnerisch 3 Personen haben sogar ein erhdhtes Risiko, ischamische Herzerkrankungen

durch die dauerhafte Larmbelastung zu entwickeln.

Grundend auf diesen Betroffenheiten wurden MaRnahmen und Strategien entwickelt, um den
Larm an den betrachteten StralRen zu reduzieren. Daflir wurden Steckbriefe fiir die prioritaren Ab-
schnitte aufbereitet, die neben Information zu Umfeld, Betroffenenzahlen und Verkehrsdaten kon-
krete MalRnahmenvorschlage und Abschatzungen zu deren Wirkung enthalten. Die wohl wirk-
samste und an den innerstadtischen Neukirchen-Vluyner StraRen geeignetste Einzelmalinahme ist
die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten. Um den ebenfalls malRgeblichen Larm
der Autobahnen abzuschirmen werden zudem Larmschutzwande und Fahrbahnsanierungen mit
larmarmen Oberflachen empfohlen. All diese MaRnahmen liegen jedoch nicht in der Zustandigkeit
der Stadt selbst. Sie sind Aufgabe der (ibergeordneten Baulasttrager, insbesondere StraRen NRW

und die Autobahn GmbH und bediirfen zudem noch weiteren Priifung.
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Aber auch die Installation von Geschwindigkeits- und Larmdisplays durch die Stadt in sensiblen
Ortsdurchfahrten kann bereits einen Teil zu einer schonenderen Fahrweise und somit Lairmentlas-

tung der Bewohnerschaft beitragen.

Zu den kurz- und mittelfristigen EinzelmaBnahmen kommen strategisch ausgerichtete, langfristige
Malnahmen und Konzepte, die den Larm stadtweit nachhaltig reduzieren sollen (wie z. B. der Ver-
kehrsentwicklungsplan).

Die Gesamtkosten fir die kalkulierten MaRnahmen werden auf rd. 22 Millionen Euro geschétzt, al-
lerdings verteilt sich der groRte Teil davon auf potenzielle MaRnahmen an den Autobahnen und ist
stark abhangig von der genauen Ausgestaltung und Umsetzung. Die Larm- und Tempodisplays — als
einzige allein durch die Stadt zu finanzierende MaRnahme — wiirden lediglich 14.000 € von der Ge-

samtsumme ausmachen.

Demgegeniber stehen gesamtwirtschaftliche Kosten als Folge des Larms von mind. 1,46 Mio. € im

Jahr, die sich durch den Larmschutz wirksam reduzieren lassen.

Ein allgemeiner Rechtsanspruch auf Durchsetzung der MaRBnahmen zur Lairmminderung ergibt sich
aus dem Larmaktionsplan in der Regel nicht. Durch den Beschluss des Larmaktionsplans sind die
darin enthaltenen Malnahmen allerdings von den planenden Fachamtern und Behoérden in ihren

Abwagungs- und Entscheidungsprozessen mit aufzunehmen.

Diese Pflicht zur Beriicksichtigung der Inhalte des LAP ist auch fiir die Ausweisung der Ruhigen Ge-
biete relevant, da diese als Vorsorgeplanung zu verstehen ist. Ruhige Gebiete sind Erholungsfla-
chen fir die Bevolkerung, die vor zusatzlicher Larmbelastung geschitzt werden sollen. Im Rahmen
der vierten Stufe des LAP ist Neukirchen-Vluyn explizit dazu aufgerufen, Ruhige Gebiete auszuwei-
sen. Daflir wurden mehrere unterschiedlich groRe Flachen im Neukirchen-Vluyner Stadtgebiet aus-
gewahlt und nadher beschrieben, die als mogliche Riickzugsgebiete fiir Bevolkerung und Natur im

lauten Alltag dienen sollen.

Die Offentlichkeit hatte wihrend der Erstellung des LAP mehrere Méglichkeiten, sich zu beteiligen.
Zum einen fand friihzeitig eine Information zum Beginn der Planungen statt, wahrend der die Ein-
wohner:innen und 6ffentlichen Trager erste Anmerkungen einbringen konnten. Am 7.12.2023 er-
folgte dann eine Abendveranstaltung wihrend der die Offentlichkeit erneut Eingaben und Hinweise
zur Larmbelastung verorten und Ideen zur Larmreduktion abgeben sowie diskutieren konnte. Zum
anderen wurde im spateren Verlauf des Prozesses der Entwurf des LAP offengelegt und jede Person
oder Institution hat die Moglichkeit, eine Stellungnahme zu den Inhalten abzugeben. Die in beiden
Phasen gesammelten Hinweise wurden in den finalen LAP mit aufgenommen und bei der Mal3nah-

menentwicklung und -bewertung bericksichtigt.
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10 Quellenverzeichnis

Integriertes Klimaschutzkonzept 2014 - Infas enermetric: Integriertes Klimaschutzkonzept fiir die
Stadt Neukirchen-Vluyn, 2014

Klimafreundliches Mobilitatskonzept 2019 — Runge IVP: Klimafreundliches Mobilitatskonzept der
Stadt Neukirchen-Vluyn, Disseldorf 2019

LAl 2012 - Hinweise zur Larmaktionsplanung — Aktualisierte Fassung vom 18. Juni 2012.
LAl 2022 - Hinweise zur Larmaktionsplanung — Aktualisierte Fassung vom 19. September 2022.

MLUR (Ministerium fir Landwirtschaft, Umwelt und landliche Rdume des Landes Schleswig-Hol-
stein (Hrsg.): Leitfaden fir die Aufstellung von Aktionspldnen zur Umsetzung der Umgebungslarm-

richtlinie. Kiel

MUNLV (Ministerium fiir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz des
Landes Nordrhein-Westfalen) 2008: Larmschutz in Nordrhein-Westfalen — Larmkartierung und Akti-

onsplanung nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie. Disseldorf

MUNLV (Ministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz des
Landes Nordrhein-Westfalen) 2008b: Larmaktionsplanung - RdErl. d. Ministeriums fiir Umwelt und
Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz - V-5 - 8820.4.1; v. 7.2.2008. Diisseldorf

STEK 2040 — cima/Faltin+Sattler FSW: Stadtentwicklungskonzept Neukirchen-Vluyn, Kéln/Dusseldorf
2022

UBA (Umweltbundesamt) 2008: Silent City — Handbuch Umgebungsldrm, Aktionsplanung und Of-
fentlichkeitsbeteiligung. Berlin

UG — Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25.06.2002 tiber die

Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm
Website Umgebungslarm NRW: www.umgebungslaerm.nrw.de

VEP 2004 — R+T: Verkehrsentwicklungsplan Neukirchen-VIuyn, Disseldorf 2004
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Anhang 1: MaRnahmentabelle

An allen Teilabschnitten empfohlene, allgemeine MaRnahmen sind die Priifung passiver Larm-

schutzmaRnahmen (z. B. Schallschutzfenster, diese konnten z. B. per Bewohnerantrag beim Bau-

lasttrager zur Priifung eingereicht werden) sowie Konzepte zur Férderung der Nahmobilitat und des

Radverkehrs, die gesamtstaddtisch zu einer Reduktion des Kfz-Verkehrs fiihren.

Diese Mallnahmen wurden nicht in die Bewertung und Kostenschatzung einbezogen.

Anhang 1: MaBnahmen auf Abschnitten, inkl. Kosten-Wirkung und zustandiger Behorde

MaRnahmen an den durch das Land NRW kartierten StraRenabschnitten

Wirkung/Kosten .
. Zustandigkeit
(Grobschatzung)

StrafRe, Abschnitt,
Steckbrief-# & Betroffenheit

Autobahn A 40
siidlicher Ortsrand
Vluyn (westl. AS Neukir-
chen-Viuyn)

L max. 77,9 dB(A)

>60 dB(A): 369 Betroffene
Lnight: max. 69,1 dB(A)
>50 dB(A): 524 Betroffene

A 40

Autobahn A 40
studlicher Ortsrand Neu-
kirchen (6stl. AS Neukir-
chen-Vluyn)

Lden: max. 79,5 dB(A)
>60 dB(A): 858 Betroffene
Lnight: max. 70,9 dB(A)
>50 dB(A): 1.435
Betroffene

Autobahn A 57
dstlicher Ortsrand Neu-
kirchen und Dong

A57 3
L max. 72,4 dB(A)

>60 dB(A): 512 Betroffene
Lnight: max. 63,9 dB(A)
>50 dB(A): 983 Betroffene

hoch

hoch

hoch

Prifung auf Bau einer Larm-
schutzwand

bis zu 10 dB(A),
bis ca. 1,6 Mio. €

Prifung Reduzierung der zul.

B} - 2-3 dB(A),
Hochstgeschwindigkeit auf
ca. 3.000 €
100 km/h (22-6 Uhr)
Mittel- bis langfristige Priifun
. grisge Trone 3-5 dB(A),
des Einsatzes larmarmer Belage .
ca. 6,12 Mio. €

(i. R. der Sanierungszyklen)

Autobahn GmbH

Prifung auf Bau einer Larm-

bis zu 10 dB(A),

schutzwand bis ca. 3 Mio. €
Prifung Reduzierung der zul.
. N 2-3 dB(A)
Hochstgeschwindigkeit auf
ca. 3.000 €
100 km/h (22-6 Uhr)
Mittel- bis langfristige Priifun
. S 3-5 dB(A),
des Einsatzes larmarmer Belage .
ca. 11,3 Mio. €

(i. R. der Sanierungszyklen)

Autobahn GmbH

Prifung auf Bau einer Larm-
schutzwand (i. R. des geplanten 6-

bis zu 10 dB(A),
keine Kostenkal-

streifigen Ausbaus) kulation
Prifung Reduzierung der zul.
B o 2-3dB(A),
Hochstgeschwindigkeit auf
ca. 3.000 €
100 km/h (22-6 Uhr)
Prifung des Einsatzes larmarmer 3-5 dB(A),

Beldge (i. R. des geplanten
6-streifigen Ausbaus)

keine Kostenkal-
kulation

Autobahn GmbH
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L 140

L 476

L474

L 491

7

9

Niederrheinallee
Lintforter StrafSe bis
Schéttenstrafle

Lgen: max. 72,5 dB(A)
>60 dB(A): 540 Betroffene
Lnight: max. 62,3 dB(A)
>50 dB(A): 548 Betroffene

Niederrheinallee
RoosenstrafSe bis
Morénenweg

Lgen: max. 71,7 dB(A)
>60 dB(A): 64 Betroffene
Lhight: max. 61,4 dB(A)
>50 dB(A): 68 Betroffene

Niederrheinallee
VietenstrafSe bis oOstl.
Bebauungskante

Lgen: max. 73,2 dB(A)
>60 dB(A): 460 Betroffene
Lnight: max. 63,0 dB(A)
>50 dB(A): 481 Betroffene
Lintforter StraRRe
Niederrheinallee bis
Inneboltstrafse

L max. 70,7 dB(A)
>60 dB(A): 124 Betroffene
Loight: max. 60,6 dB(A)
>50 dB(A): 138 Betroffene

Geldernsche StraRe

Lintforter StrafSe bis westl.

Bebauungskante

Lgen: max. 73,0 dB(A)
>60 dB(A): 271 Betroffene

Lnight: max. 63,0 dB(A)
>50 dB(A): 271 Betroffene

Eyller StraBe
Geldernsche Straf3e bis
nérdl. Bebauungskante

Lden: max. 75,5 dB(A)
>60 dB(A): 114 Betroffene
Loight: max. 65,8 dB(A)

>50 dB(A): 114 Betroffene

hoch

niedrig

hoch

mittel

hoch

niedrig

Prifung auf 20 km/h (verkehrsbe-
ruhigter Geschéftsbereich) zw.
Leineweberplatz und Kreisverkehr
am Stid-/Nordring

1-2 dB(A),
ca. 3.000 €

Strallen NRW,
Stadt Neukirchen-
Vluyn

Beibehalt Tempo 30 km/h zw.
Springenweg u. Leineweberplatz

Prifung der Installation von Ge-
schwindigkeits- und Larmdisplays

keine rechneri-
sche Senkung,

Stadt Neukirchen-
Vluyn

ca. 4.000 €
Prifung Reduzierung der zul.
. s 1-2 dB(A),
Hochstgeschwindigkeit auf StraBen NRW
ca.3.000 €
30 km/h (22-6 Uhr)
Prifung Reduzierung der zul.
Hochstgeschwindigkeit auf 1-2 dB(A),
. StralBen NRW
30 km/h zwischen Hans-Bockler- ca. 3.000 €

und Andreas-Bram-StrafRe

Prifung der Installation von Ge-

keine rechneri-
sche Senkung,

Stadt Neukirchen-

schwindigkeits- und Larmdisplays Viuyn
& piay ca. 4.000 € v
Prifung Reduzierung der zul.
- o 1-2 dB(A),

Hochstgeschwindigkeit auf StraRen NRW
ca.3.000 €

50 km/h (22-6 Uhr)
2-3 dB(A),

Verkehrsentlastung nach Bau
der B 528n in Kamp-Lintfort

keine Kostenkal-

kulation
Prifung Reduzierung der zul.
- o 1-2 dB(A),
Hochstgeschwindigkeit auf
ca.3.000 €

30 km/h

StraRen NRW

Prifung der Installation von Ge-
schwindigkeits- und Larmdisplays

keine rechneri-
sche Senkung,
ca. 4.000 €

Stadt Neukirchen-
Vluyn

Verkehrsentlastung nach Bau
der B 528n in Kamp-Lintfort

2-3 dB(A),
keine Kostenkal-
kulation

StraRen NRW

Prifung der Installation von Ge-
schwindigkeits- und Larmdisplays

keine rechneri-
sche Senkung,
ca. 2.000 €

Stadt Neukirchen-
Viuyn
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Anhang 2: Synopse der friihzeitigen Offentlichkeitbeteiligung

1. Stellungnahmen aus der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung

Im Rahmen der frithzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung sind fiinf Stellungnahmen zur Aufstellung
des Larmaktionsplans mit gedufRerten Bedenken, Riickfragen und Anregungen eingegangen.

Nr. Teilnehmer Ort Eingangsdatum
B1 | Birger/in Neukirchen-Vluyn 17.06.2023
B2 | Burger/in Neukirchen-Vluyn 23.07.2023
B3 | Burger/in Neukirchen-Vluyn 30.08.2023
B4 | Burger/in Neukirchen-Viuyn 17.09.2023
B5 | Blrger/in Neukirchen-Vluyn 16.10.2023

Die Stellungnahmen wurden inhaltlich zusammengefasst und mit seitens der Verwaltung und des

Gutachterbiiros kommentiert bzw. wurde jeweils ein Abwagungsvorschlag erstellt.

Biirger/in 1

Abgabe zweier Vorschlage: Lirmschutzwand fiir die A40: (Héhe Vluyn/SittermannstralRe) ggf. Ab-
sprachen oder Ankauf von Flachen in Autobahn-Ndhe und LarmschutzmaRnahmen ohne Bund
umsetzen. Anregung gemeinsam mit Landwirten Hecken zu pflanzen, die zur Biodiversitat beitra-
gen (Fordergelder vom Landwirtschaftsministerium/Umweltministerium).

Tempo 30 im innenstadtischen Verkehr: fiihre zu weniger Larm, weniger Unfallen und weniger
Verletzungen/Toten.

Kommentierung: Die Stadt Neukirchen-VIuyn bedankt sich fiir die Abgabe der Vorschldge. Die
beiden Vorschldge Ldrmschutzwand und Tempo 30 werden im weiteren Verfahren zur Erstellung
des Ldrmaktionsplanes gepriift. Auch bei Baumafsnahmen im Umfeld der Autobahnen ist die Au-
tobahn GmbH zu beteiligen.
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Biirger/in 2

Verkehr auf der Andreas-Bram-Str. in Zusammenspiel mit einer Tankstelle innerorts ist ein enor-
mes Larmproblem. Das Verkehrsaufkommen sei merklich angestiegen und auch das Verhalten
der Autofahrer habe sich verdandert. Geschwindigkeitsiiberschreitungen, aufheulende Motoren,
"dicke Auspuffanlagen" und posierendes Verhalten kommen téglich vor.

Die Tankstelle in einem Wohngebiet vermehre dies enorm (erweiterte Offnungszeiten), zu laute
Autogas-Tankanlage wurde nur sporadisch verbessert, Lirmminderung gab es nicht. Auf die
Frage, welches Amt diese Anlage in einem Wohngebiet genehmigt hatte, gab es seitens des Bau-
amts Neukirchen-Viuyn keine Antwort. Larmbelastigung fiihre bereits zu Wertverlusten der Ge-
bdude. Der ganztagige Larm belaste die Lebensqualitat. Autofahrer blockieren zudem die Kreu-
zung Bruchstr.--Andreas-Bram-Str. und anliegende Einfahrten zu Grundstiicken und I6sen
dadurch Hupkonzerte aus. Auf dem geraden Stiick der Andreas-Bram-Str., zwischen Einmiindung
Parkplatz "Dorf" und Neukirchener Ring werden nachts Rennen gefahren.

Vorschlag: Andreas-Bram-Str. innerorts zu einer 30er Zone machen.

GroRer Teil der Nachbarschaft sehe den Larm mittlerweile auch als riesiges Problem an. Keiner
mache etwas. Behorden vertrésten in Bezug auf Geschwindigkeitsmessungen oder sind nicht zu-
standig. Entscheidungen z. B. in Bezug auf Umbaumalnahmen der Tankstelle und dessen Folgen
waren Behorden scheinbar egal. Im Nachhinein fuhlt sich keiner verantwortlich (weder Neuk.-
Vluyn, Wesel noch Disseldorf wussten von der Genehmigung der Gas-Tankanlage).

Die Stadte sollten nicht nur Verkehr und dessen Larm im Auge behalten, sondern auch mal ein-
schreiten und fiir die Folgen von den eigens getroffenen Entscheidungen geradestehen und bei
Bedarf korrigieren.

Kommentierung: Die Stadt Neukirchen-Vluyn bedankt sich fiir die eingegangene Stellungnahme.
Die Hinweise und Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen. Die benannte StrafSe ist jedoch
nicht Inhalt der Ldrmkartierung durch das Land NRW. Kartiert wurden klassifizierte Hauptver-
kehrsstrafsen (Landes-, BundesstrafSen und Autobahnen) mit einer Mindestverkehrsbelastung von
8.200 Kfz/Tag. Folglich liegen keine Aussagen zu Belastungswerten vor, denen Mafinahmen be-
griindet werden kénnen.

In dem vom Land erstellten Ldrmmodell, welches die Grundlage fiir die Erstellung der Lérmakti-
onspldne bildet, wird kein Ldrm fiir Geschwindigkeitsiiberschreitungen, (ibertriebenes Motoren-
Aufheulen und die Nutzung eines Tankstellenbetriebs explizit beriicksichtigt oder ausgewiesen.
Bei der Aufstellung des LAPs werden strafSenbezogenen Ldrmquellen, die von fahrenden Fahrzeu-
gen erzeugt werden, erfasst. Auf das Fahr- und Nutzungsverhalten der Fahrzeugfiihrer wie z.B.
hupen, quietschende Reifen, aufheulende Motoren oder posierendes Verhalten hat der Lérmakti-
onsplan und die Stadt keine Regelungsbefugnis.

Ldrm von gewerblichen Anlagen liegt nicht im Wirkungskreis des Ldrmaktionsplans. Hierzu kann
die Bauaufsichtsbehdrde oder die untere Immissionsschutzbehérde des Kreises Wesel angespro-
chen werden. Fiir Geschwindigkeitskontrollen oder Tempomessungen ist die Kreispolizei Wesel
zusténdig.

Der Wunsch nach Verkehrsberuhigung auf der Andreas-Brdm-Strafse wird daher informativ in den
Ldrmaktionsplan aufgenommen.
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Biirger/in 3

Feststellung des starken Verkehrsanstiegs auf der PastoratstraBe/VIuyner Stdring. Sehr viele Lkw
von der Autobahn zum Gewerbegebiet und expandierenden Logistikstandort Hoschenhof.

Anregung einer Verkehrszahlung, um das tatsdchliche Ausmal des Lkw-Verkehrs festzustellen.
Losungsvorschlag: Zufahrtrouten fur den Logistikbetrieb finden, die nicht durch Wohngebiete,

vorbei an Pflegeheimen, Kindergarten und Schulwegen fiihren. Konzept gemeinsam mit Bewoh-
ner:innen entwickeln

Kommentierung: Die Stadt Neukirchen-Vluyn bedankt sich fiir die eingegangene Stellungnahme
und nimmt diese zur Kenntnis. Die benannte StrafSe ist jedoch nicht Inhalt der Ldrmkartierung
durch das Land NRW. Kartiert wurden klassifizierte Hauptverkehrsstrafsen (Landes-, Bundesstra-
fen und Autobahnen) mit einer Mindestverkehrsbelastung von 8.200 Kfz/Tag. Folglich liegen
keine Aussagen zu Belastungswerten vor, denen Mafisnahmen begriindet werden kénnen. Auch
sind im Rahmen der Erstellung des Ldrmaktionsplanes keine weiteren Verkehrszdhlungen und
Ldrmmessungen des Landes vorgesehen.

Dennoch werden die Eingaben und der Wunsch nach einer anderen Anfahrtsroute des Lkw-Ver-
kehrs zum Gewerbegebiet Hoschenhof in den Lédrmaktionsplan informativ aufgenommen.

Biirger/in 4

Klage Uber sehr hohe Larmbelastung am Vluyner Sidring (zw. SittermannstraBe und Miihlenwin-
kel). Vermutlich auch in Teilen des Muhlenwinkels und der Pastoratstrale.

Wunsch nach weiteren Untersuchungen, Lirmmessungen und Einflihrung von Tempo 30.

50-55 dB laut Kartierung am Vluyner Stidring erscheine zu gering, da das Verkehrsaufkommen
zw. Sittermann- und Nieper Stral3e viel hoher sei als zw. Nieper StraRe und HartfeldstraRe. Die
meisten Fahrzeuge fahren Richtung Gewerbegebiet/Autobahn und umgekehrt. Am 12.07.2023
(Sommerferien) hat die Birger/in zwischen 16:40 und 16:55 Uhr 142 Pkw, 7 Lkw und 2 Motorra-
der gezahlt.

Der StraRenabschnitt zwischen Sittermannstrasse und Miihlenwinkel sei breit und geradlinig, der
Verkehrsfluss werde nicht durch parkende Autos verhindert, so dass hier deutlich schneller ge-
fahren werde als auf anderen Abschnitten.

Bitte um Information, wann die Lirmmessungen, auf die sich die Umgebungslarmkartierung be-
ziehen, durchgefiihrt wurden.

Kommentierung: Die Stadt Neukirchen-VIuyn bedankt sich fiir die eingegangene Stellungnahme
und nimmt diese zur Kenntnis. Die benannte StrafSe ist jedoch nicht Inhalt der Lirmkartierung
durch das Land NRW. Kartiert wurden klassifizierte HauptverkehrsstrafSen (Landes-, Bundesstra-
fSen und Autobahnen) mit einer Mindestverkehrsbelastung von 8.200 Kfz/Tag. Folglich liegen
keine Aussagen zu Belastungswerten vor, denen MafsSnahmen begriindet werden kénnen. Auch
sind im Rahmen der Erstellung des Ldrmaktionsplanes keine weiteren Verkehrszéhlungen und
Ldrmmessungen des Landes vorgesehen.

Eingaben sowie die Vorschlége bzw. der Wunsch nach Tempo 30 und verkehrsreduzierender Stra-
fenraumgestaltung werden in den Ldrmaktionsplan informativ aufgenommen.

Die Grundlagen des Rechenmodells zur Ldrmkartierung beziehen sich auf Daten von 2022. Wei-
tere Informationen sind auf den Seiten des Landes NRW nachzulesen: https.://www.umgebungs-
laerm.nrw.de/laermkartierung/ausarbeitung-der-laermkarten-nrw
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Biirger/in 5

Beschwerde (iber Larm- und Erschiitterungsbelastungen am Vluyner Sidring (Kreuzungsbereich
Mihlenwinkel, Pastoratstrafie): explizit in den letzten 4 Jahren habe der Lkw-Verkehr sehr stark
zugenommen (insb. aufgrund der Logistikunternehmen/Speditionen aus dem Hoschenhof).

Beflirchtung um weiteren Verkehrsanstieg, wenn das Koinijenberg-Gelande ebenfalls als Indust-
riegebiet (Logistik) bebaut wird und auch das Neubaugebiet Jahnplatz/Sittermannstrasse wird
neuen Verkehr erzeugen.

Das hohe Verkehrsaufkommen wurde bereits in friiheren Zahllungen belegt. Begriindet wurde es
mit Eltern-Bring-Verkehren, die aus Sicht der Polizei auch weniger unfalltrachtig Giber den Miih-
lenwinkel abgewickelt werden kdnnen, als iber den Vluyner Stidring, Sittermannstrasse, Ternie-
penweg.

Das Rathaus erkenne momentan keinen Handlungsbedarf zu einer Verkehrsberuhigung. Erkennt-
nisse aus der Ampel-Testphase sollten abgewartet werden, nach Abbruch des Tests wurde dazu
jedoch nichts weiter veroffentlicht.

Trotz Verlegung des Schlafzimmers auf die straBenabgewandte Seite, sei die Larmbelastung sehr
hoch, die Lebensqualitdt beeintrachtigt und gesundheitliche Schaden durch Schlafmangel, Auf-
schrecken und permanente Gerauschkulisse werden befiirchtet.

Kommentierung: Die Stadt Neukirchen-VIuyn bedankt sich fiir die eingegangene Stellungnahme
und nimmt diese zur Kenntnis. Die benannte StrafSe ist jedoch nicht Inhalt der Ldrmkartierung
durch das Land NRW. Kartiert wurden klassifizierte Hauptverkehrsstrafsen (Landes-, Bundesstra-
fen und Autobahnen) mit einer Mindestverkehrsbelastung von 8.200 Kfz/Tag. Folglich liegen
keine Aussagen zu Belastungswerten vor, denen MafSnahmen begriindet werden kénnen.Ferner
sind Erschiitterungsbelastungen nicht Gegenstand bzw. Inhalt von Lérmaktionsplédnen. Auf das
Fahr- und Nutzungsverhalten der Fahrzeugfiihrer hat der Lédrmaktionsplan wie auch die Stadt
keine Regelungsbefugnis.

Die geschilderten Umstdnde und der Wunsch nach Verkehrsberuhigung werden jedoch informativ
in den Ldrmaktionsplan aufgenommen.
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2. Stellungnahmen aus der Beteiligung der Behorden und Trager offentlicher Belange

Es sind 6 Stellungnahmen mit geduBerten Bedenken und Anregungen zur Aufstellung des Larmakti-

onsplan der Stufe 4 eingegangen, in der Tabelle werden alle angeschriebenen T6Bs dargestellt:

Nr. Trager offentlicher Belange Ort/Sitz Eingangsdatum
1. Landwirtschaftskammer NRW Wesel-Kleve keine Eingabe
2. Wehrbereichsverwaltung West keine Eingabe
3. RAG Montan Immobilien GmbH keine Eingabe
4, Deutsche Bahn AG Koln 27.06.2023
5. DB Service Immobilien GmbH, KdIn keine Eingabe
6. Bau- und Liegenschaftsbetrieb NRW, Duisburg keine Eingabe
7 Landesbetrieb Wald und Holz NRW, Regionalforstamt Wesel 27./28.06.2023
Niederrhein 11.07.2023
8. Bischofliches Generalvikariat, Abt. Bauwesen keine Eingabe
9. Verkehrsverbund Rhein Ruhr, NVN keine Eingabe
10. Bezirksregierung Dusseldorf, Dez. 53 Bauleitplanung keine Eingabe
12, Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben, keine Eingabe
Sparte Verwaltungsaufgaben
13. NIAG Moers keine Eingabe
14. Kreis Wesel, Polizeibehorde keine Eingabe
15. Eisenbahn Bundesamt keine Eingabe
16. Einzelhandelsverband Niederrhein e.V. keine Eingabe
17. Katholische Kirchengemeinde Vluyn keine Eingabe
18. RWE Rhein-Ruhr Netzservice GmbH, Niederrhein keine Eingabe
19. Evangelisches Landeskirchenamt keine Eingabe
20. Handwerkskammer Dusseldorf, Wirtschaftsférderung keine Eingabe
21. Evangelische Kirchengemeinde Neukirchen keine Eingabe
22. Heimat- und Verkehrsverein Vluyn keine Eingabe
’3. IF.)?Ir;:sechaftsverband Rheinland, Amt fir Denkmal- pulheim 13.07.2023
24, Geologischer Dienst NRW, Landesbetrieb keine Eingabe
25. Deichverband Friemersheim keine Eingabe
26. Katholische Kirchengemeinde Neukirchen keine Eingabe
27. | Amprion GmbH Dortmund 07. u. 08.08.2023
)8, \I:I\/i:f:lr_l;(l;:\i/r;. Industrie- u. Handelskammer Duisburg- Duisburg 12.10.2023
29. Evangelische Kirchengemeinde Vluyn keine Eingabe
30. Werbering Neukirchen-VIiuyn keine Eingabe
31. Kreishandwerkerschaft des Kreises Wesel keine Eingabe
32. Heimat- und Verkehrsverein Neukirchen keine Eingabe
33. Bundesnetzagentur, Referat 226/Richtfunk Berlin 26.06.2023
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Die Stellungnahmen wurden inhaltlich zusammengefasst und seitens der Verwaltung und des Gut-

achterbiros kommentiert:

4./5. Deutsche Bahn AG / DB Immobilien

Die DB AG, DB Immobilien, als von der DB Netz AG bevollmachtigtes Unternehmen, ibersendet
folgende Gesamtstellungnahme zum o.g. Verfahren:

Nach Sichtung und Priifung der Unterlagen wird mitgeteilt, dass durch das Vorhaben die Belange
der DB AG und ihrer Konzernunternehmen nicht beriihrt werden. Es werden daher weder Be-
denken noch Anregungen vorgebracht. Im Stadtgebiet von Neukirchen-Vluyn befinden sich keine
im Eigentum der DB befindlichen Strecken.

Kommentierung: Die Stadt Neukirchen-Vluyn bedankt sich fiir die eingegangene Stellungnahme.
Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

7. Landesbetrieb Wald und Holz

Zum derzeitigen Verfahrensstand werden keine detaillierten Anregungen vorgetragen. Allgemein
gilt jedoch, dass Waldflachen Larmschutzfunktionen erfiillen. Sofern im Zuge des Larmaktions-
planes neue Waldflachen entstehen, ist dies wegen des nur geringen Waldanteils im Stadtgebiet
ausdriicklich zu begriiRen. Hinweis: die Erstaufforstung von Wald bedarf der vorherigen Geneh-
migung der Forstbehorde (§ 41 Landesforstgesetz NRW).

Fir den Fall, dass im Zuge der Umsetzung des Larmaktionsplanes (z.B. fiir die Anlage von Larm-
schutzwanden) Waldflache in Anspruch genommen werden miissen, wird darauf hingewiesen,

dass die Inanspruchnahme und Umwandlung von Wald in eine andere Nutzungsart der vorheri-
gen Genehmigung der Forstbehorde bedarf (§ 39 Landesforstgesetz NRW).

Kommentierung: Die Stadt Neukirchen-Vluyn bedankt sich fiir die eingegangene Stellungnahme.
Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Sofern betreffende Mafsnahmen im Rahmen des Ldrmaktionsplanes entwickelt werden, wird der
Landesbetrieb erneut beteiligt.

11. Stellungnahme - FernstraBenbundesamt / Autobahn GmbH

Im Plangebiet verlaufen die Bundesautobahn (BAB) 40, Abschnitt 6 und 7 sowie die BAB 57, Ab-
schnitt 10 und 11.

Es wird darauf hingewiesen, dass langs der Bundesautobahnen Hochbauten jeder Art in einer
Entfernung bis zu 40 m, gemessen vom dulleren Rand der befestigten Fahrbahn, nicht errichtet
werden diirfen, § 9 Abs. 1 BundesfernstraRengesetz (FStrG). Dies gilt auch fir Abgrabungen und
Aufschittungen groBeren Umfangs. Die Anbauverbotszone soll die Sicherheit und Leichtigkeit
des Verkehrs auf der Bundesautobahn aber auch die ungehinderte Verwirklichung von Ausbau-
absichten der Autobahn zum Wohl der Allgemeinheit sicherstellen.

GemaR § 9 Abs. 2 FStrG bediirfen bauliche Anlagen der Zustimmung des FernstraBen-Bundesam-
tes, wenn sie langs der Bundesautobahnen in einer Entfernung bis zu 100 Meter, gemessen vom
dauBeren Rand der befestigten Fahrbahn, errichtet, erheblich gedndert oder anders genutzt wer-
den sollen. Die Zustimmung nach § 9 Abs. 2 FStrG darf gemaR § 9 Abs. 3 FStrG nur versagt oder
mit Bedingungen und Auflagen erteilt werden, soweit dies aufgrund der Sicherheit oder Leichtig-
keit des Verkehrs, der Ausbauabsichten oder der StraBenbaugestaltung notig ist.
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Im Rahmen des Verfahrens wurde zudem die insoweit zustdndige Autobahn GmbH des Bundes

beteiligt. Grundsatzlich wird darauf hingewiesen, dass die MaRnahmen des Bedarfsplans fir die
BundesfernstraRen sowie des LandesstraRenbedarfsplans zu beriicksichtigen sind.

Im Bedarfsplan fiir BundesfernstralRen ist das Projekt A57-G50-NW-T2-NW (Autobahnkreuz (AK)
Moers - AK Kamp-Lintfort (BAB 42) - Erweiterung auf 6 Fahrstreifen) als "Vordringlicher Bedarf"

enthalten.

Weiterhin wird darauf hingewiesen, dass fiir die BAB 40 im Plangebiet aktuell ein Erhaltungsent-
wurf fir die grundhafte Sanierung aufgestellt wird. Zu diesem Zeitpunkt ist jedoch noch keine
larmtechnische Untersuchung hierzu erfolgt.

Bitte um Beteiligung des FernstralRen-Bundesamts im weiteren Verfahren.

Kommentierung: Die Stadt Neukirchen-VIuyn bedankt sich fiir die eingegangene Stellungnahme.
Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Sofern betreffende Mafsnahmen im Rahmen des LAP entwickelt werden, werden das Fernstra-
fenbundesamt und die Autobahn GmbH erneut beteiligt. Im Rahmen der Erstellung des Entwur-
fes zum LAP erfolgt eine weitere Beteiligung.

23. Stellungnahme - Landschaftsverband Rheinland, Amt fiir Denkmalpflege

Ob denkmalpflegerische Belange von den Inhalten der Planung betroffen sein werden, ist aktuell
nicht erkennbar. Moglicherweise wird dies der Fall sein, sofern sich aus den Inhalten der Plane
konkrete MalRnahme fiir die Umsetzung ergeben.

Als grofSter Verursacher von Larm auf dem Stadtgebiet ist der Verkehr entlang der grof3en Stra-
Ren, wie der A 40 und A 57, der L 140 und L 476 zu erwarten. In allen Ortsteilen der Stadt Neu-
kirchen-Vluyn befinden sich Baudenkmaler, viele davon sind Wohnhd&user, einige befinden sich
auch nahe den genannten Strallen. So fern als Konsequenz der Planung z. B. passive Larmschutz-
maBnahmen angedacht werden, wie Larmschutzfenster oder Lirmschutzwande, ist der substan-
zielle Erhalt sowie der Umgebungsschutz von Baudenkmalern immer zu beachten. Die MaRRnah-
men bediirfen einer denkmalrechtlichen Erlaubnis gemal § 9 DSchG NRW der Unteren Denkmal-
behorde. Die Untere Denkmalbehorde fiihrt auch die Denkmalliste. Ggf. kann es in Hinblick auf
eine folgende Umsetzung sinnvoll sein, Baudenkmaler entlang der StraRen und an Platzen, wo
MaRnahmen angedacht sind, zu erfassen, zwecks Ubersichtlichkeit zu kartieren und auf ihre Be-
troffenheit durch die jeweilige MaRRnahme zu priifen.

Eine Ubersicht tiber potenziell betroffene Historische Kulturlandschaftsbereiche kann dem Fach-
beitrag Kulturlandschaft zum Regionalplan Ruhr entnommen werden. Dieser ist unter folgendem
Link abrufbar:
https://www.lvr.de/de/nav_main/kultur/kulturlandschaft/unsere_themen/kulturlandschaftsent-
wicklung_nrw/fachbeitrag_kulturlandschaft_ruhr_/fachbeitrag_kulturlandschaft_ruhr_1.jsp

Allgemeine Informationen und Hilfestellung zum Umgang mit Kulturgiitern in der Umweltver-
traglichkeitsprifung bietet die von der UVP-Gesellschaft e.V. herausgegebene

Broschiire ,Kulturgiter in der Planung. Handreichung zur Beriicksichtigung des Kulturellen Erbes
bei Umweltprifungen” (K6ln 2014). Es wird empfohlen diese, sowie die zusammenfassende
,Checkliste zur Beriicksichtigung des Kulturellen Erbes in der Planung” als Unterstitzung.

Beide Dokumente sind abrufbar unter folgenden Links:
https://www.lvr.de/de/nav_main/kultur/kulturlandschaft/kulturlandschaftsentwick-
lungnrw/uvp_kulturgueter_in_der_planung/inhaltsseite_74.jsp
https://www.lvr.de/de/nav_main/kultur/kulturlandschaft/kulturlandschaftsentwick-
lungnrw/checkliste__kulturelles_erbe_in_der_planung/inhaltsseite_292.jsp
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Um weitere Beteiligung im Verfahren wird gebeten.

Eine Kopie dieses Schreibens erhalt die Untere Denkmalbehérde mit der Bitte um Kenntnis-
nahme. Fir alle Fragen der Bodendenkmalpflege (Archdologie) liegt die Zusténdigkeit beim LVR-
Amt fur Bodendenkmalpflege im Rheinland, Endenicher Str. 133, 53115 Bonn.

Die Belange der Kulturlandschaft vertritt der Landschaftsverband Rheinland als Trager 6ffentli-
cher Belange insgesamt. Bitte senden Sie lhre Beteiligungsschreiben daher auch immer zusatz-
lich an: Landschaftsverband Rheinland, Dezernat 3, Gebaude- und

Liegenschaftsmanagement, Umwelt, Energie, Bauen fiir Menschen GmbH, Kennedyufer 2, 50663
Koéln.

Kommentierung: Die Stadt Neukirchen-Vluyn bedankt sich fiir die eingegangene Stellungnahme.
Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Sofern betreffende Mafsnahmen im Rahmen des LAP entwickelt werden, wird der Landschaftsver-
band erneut beteiligt. Eine Information lber den Entwurf und die Offenlage des LAP erfolgt (iber
die formelle Beteiligung und das Amtsblatt der Stadt Neukirchen-Viuyn.

Die Belange des Denkmalschutzes sind im Rahmen eventueller Lérmsanierungen (z. B. durch neue
Fenster) durch die zustédndigen Behérden zu iiberwachen. Demnach werden die Belange des
Denkmalschutzes in ihren Grundziigen durch den LAP nicht tangiert.

Der Landschaftsverband Rheinland wurde beteiligt.

27. Stellungnahme — Amprion

Uber das Verwaltungsgebiet der Stadt Neukirchen-Vluyn verlaufen in ihren Schutzstreifen fol-
gende Hochstspannungsfreileitungen: 220-kV-Hdchstspannungsfreileitung Osterath — We-
sel/Niederrhein, Bl. 2339 (Maste 99 bis 120 und 125 bis 129) und 110-/220-/380-kV-Hochstspan-
nungsfreileitung Utfort — St. Tonis, Bl. 4540 (Maste 8 bis 10).

Wie bekannt, plant Amprion die Errichtung einer neuen 380-kV-Hochstspannungsfreileitung
(380-kV-Hochstspannungsfreileitung Utfort — Pkt. Hils West, Bl. 4208 (Maste 10 bis 12 und 15
bis 28) etwa im vorhandenen Trassenraum der im Betreff unter 1. genannten Freileitung, die in
diesem Zuge demontiert wird.

Der Planfeststellungsbeschluss fiir das Leitungsneubauprojekt liegt vor und mit den Bauvorberei-
tenden MaRnahmen wurde bereits begonnen. Die Leitungsfiihrungen von Bestand und Planung
mit Leitungsmittellinien, Maststandorten und Schutzstreifengrenzen kénnen den beigefligten
Lagepldanen entnommen werden. Es wird darauf hingewiesen, dass sich die tatsachliche Lage der
Leitungen ausschlieRlich aus der Ortlichkeit ergibt.

Da derzeit keine konkreten Ausfiihrungsplanungen durch den Larmaktionsplan angezeigt wer-
den, bestehen aktuell aus Sicht von Amprion keine Konflikte mit unseren bestehenden Freilei-
tungen bzw. mit dem Leitungsneubauprojekt. Bei weiteren Planungen wird gebeten, Folgendes
zu beriicksichtigen:
¢ Einwirkungen und MalRnahmen, die den Bestand oder Betrieb der Leitungen beeintrachti-
gen oder gefdhrden, diirfen nicht vorgenommen werden.
¢ Die Leitungen und die Maststandorte miissen jederzeit zuganglich bleiben, insbesondere ist
eine Zufahrt auch fir schwere Fahrzeuge zu gewahrleisten.
¢ Alle geplanten Einzelmalnahmen im Bereich der Leitungen, insbesondere Bebauung,
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Gelandeniveauveranderungen, AnpflanzungsmalBnahmen sowie der Einsatz von Maschi-
nen, bedirfen unserer Zustimmung.
Es wird im Vorfeld darauf hinweisen, dass der Einsatz von Geraten (z. B. das Aufstellen eines
Baukranes) im Bereich der Leitungen nur eingeschrankt moglich ist. Eine Freischaltung der
Stromkreise ist wegen der hohen Auslastung der Stromnetze grundsatzlich nicht moglich.

Um weitere Beteiligung an dem Verfahren sowie um Abstimmung der evtl. geplanten MaRnah-
men im Bereich unserer Hochstspannungsfreileitungen wird gebeten.

Kommentierung: Die Stadt Neukirchen-Vluyn bedankt sich fiir die eingegangene Stellungnahme.
Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Sofern betreffende Mafsnahmen im Rahmen des LAP entwickelt werden, wird Amprion erneut be-
teiligt. Eine Information liber den Entwurf und die Offenlage des LAP erfolgt (iber die formelle Be-
teiligung und das Amtsblatt der Stadt Neukirchen-Viuyn.

28. Stellungnahme - Niederrheinische Industrie- und Handelskammer

Da es derzeit noch keine konkreten Unterlagen gibt, beschrankt sich die Stellungnahme auf all-
gemeine Hinweise.

Die Niederrheinische IHK setzt sich dafiir ein, auf restriktive LirmschutzmalRnahmen zu verzich-
ten, damit (innerstadtische) Wirtschaftsverkehre nicht eingeschrankt werden bzw. flr diese
keine langeren Fahrtwege erzwungen werden. Die IHK unterstiitzt ganzheitliche und strategische
Losungen, die Harten von einseitigen Belastungen der Wirtschaft

oder einzelner Wirtschaftszweige vermeiden.

Es wird darauf hingewiesen, dass bei allen MaRnahmen die Standorte der von der IHK zu vertre-
tenden Unternehmen erreichbar bleiben miissen und die Standortqualitat nicht beeintrachtigt
werden darf.

Es wird gebeten, deren Ausfiihrungen bei der weiteren Erarbeitung des Larmaktionsplans zu be-
rlicksichtigen. Fiir Fragen und weitere Gesprache steht die IHK gerne zur Verfligung.

Kommentierung: Die Stadt Neukirchen-VlIuyn bedankt sich fiir die eingegangene Stellungnahme.
Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen. Im Rahmen der Mafsnahmenentwicklung zum

LAP, wird die IHK erneut beteiligt. Eine Information (iber den Entwurf und die Offenlage des LAP

erfolgt liber die formelle Beteiligung und das Amtsblatt der Stadt Neukirchen-Vluyn.

33. Bundesnetzagentur

Der Posteingang der E-Mail zur Beteiligung wird bestatigt und wird an den zustandigen Fachbe-
reich weitergeleitet und bearbeitet. Es werden fiir Riickfragen konkret Ansprechpartner und de-
ren Kontaktdaten bzw. Telefonnummern innerhalb der Bundesnetzagentur genannt.

Kommentierung: Die Stadt Neukirchen-Vluyn bedankt sich fiir die eingegangene Stellungnahme.
Diese wird zur Kenntnis genommen. Einzelne Stellungnahmen der genannten Fachbereiche sind
nicht eingegangen. Sofern betreffende Mafinahmen im Rahmen des LAP entwickelt werden, wird
die Bundesnetzagentur erneut beteiligt und die genannten Ansprechpartner direkt einbezogen.
Eine Information iiber den Entwurf und die Offenlage des LAP erfolgt tiber die formelle Beteili-
gung und das Amtsblatt der Stadt Neukirchen-Viuyn.
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Anhang 3: Ergebnisdokumentation der Offentlichkeitsveranstal-
tung am 7.12.2023

Datum: Donnerstag, 07.12.23

Zeit: 19:00 — ca. 21:15 Uhr

Start-/Zielpunkt: GrolRer Sitzungssaal, Rathaus der Stadt Neukirchen-Vluyn

Teilnahme: Vertreter:innen der Stadt Neukirchen-Vluyn, Gutachter der Planersocietat

ca. 15 Birger:innen aus Neukirchen-Viuyn

Ablauf der Veranstaltung

Am Donnerstag, den 07.12.23 fand im Rathaus der Stadt eine Veranstaltung im Rahmen der friih-

zeitigen Beteiligung zur Erstellung des Larmaktionsplans der Stadt Neukirchen-Vluyn statt.

Die Veranstaltung diente einerseits als Informationsveranstaltung fur die Blirger:innen zum Thema
Larmaktionsplanung in Neukirchen-Vluyn. Zudem wurde den Teilnehmenden in einer interaktiven
Phase die Moglichkeit gegeben, sich selbststandig an Themenwanden beteiligen, indem sie im re-
gen Austausch Larmprobleme kartieren und Losungen vorschlagen konnten. AuBerdem konnten sie
Bezug zu den vorgeschlagenen ruhigen Gebieten nehmen und eigene Vorschlage einbringen.

Abbildung 23: Themenwande und -tische

BegriiBung und Einfiihrung

Zum Start der Veranstaltung begriiRte der Blirgermeister der Stadt Herr Képke die Teilnehmenden.
Herr Mattner von der Planersocietit gab anschlieBend einen Uberblick tiber das Vorhaben sowie

die Erarbeitung des Larmaktionsplans fir die Stadt Neukirchen-Viuyn.
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Vortrag zum Thema Larmaktionsplanung

Daran ankniipfend begann Herr Mattner mit dem Vortrag und gab den Anwesenden einen Uber-
blick iber das Thema Larmaktionsplanung und den aktuellen Stand in Neukirchen-Vluyn. Themen

waren unter anderem:
e Wieist der Ablauf der LAP-Erstellung?
e  Was wurde kartiert? Wo sind Betroffenheiten zu erkennen?
e Welche MaRnahmenbausteine gibt es?

Im Anschluss an den Vortrag gab es die Moglichkeit Riick- bzw. Verstandnisfragen zu stellen. Diese

sind nicht gestellt worden.

Interaktive Beteiligungsphase: Gallery Walk

Im Anschluss konnten die Birger:innen entlang der vorbereiteten Karten und Tische ihre personli-
chen Erfahrungen und Probleme mit StralRenverkehrslarm kartieren. Alle Kartierungen und Infor-
mationen waren an Stellwanden dargestellt. Zusatzlich dazu konnten die Biirger:innen an den Stell-
wanden Vorschldge fiir Ruhige Gebiete markieren bzw. die bisherigen Vorschlage kommentieren.
Die Kartierung war nicht nur auf die durch das Land untersuchten HauptverkehrsstraRen begrenzt,

sondern stadtweit moglich.

Folgende Punkte wurden angemerkt, die Kommentierung nach dem Pfeil erfolgte im Nachgang
durch den Gutachter:

e Entlastung flr den Ortsteil Rayen: Die Stadt solle Kamp-Lintfort beim Bau der Weiterfiih-
rung des A 42-Zubringers unterstitzen, welche eine Menge Durchgangsverkehr aus Rayen

verlagern und somit zur Verbesserung der Larmsituation beitragen wirde.

-> Das Bauvorhaben wird im LAP Erwdhnung finden und bietet aus Larmschutzsicht groRe

Potenziale fuir Rayen.
e Larmschutzwande an den Autobahnen A 40/ A 57 und Zubringern

e Wittrahmsweg + GartmannstralRe: Larm ist in den letzten Jahren unertraglich (je nach
Windrichtung). Abhilfe: Schallschutzwand + Geschwindigkeitsbeschrankung A 40

- Larmschutzwande werden als MaRnahmen entlang der prioritar herausgearbeiteten Ab-
schnitte an den Autobahnen in den Entwurf des LAP aufgenommen. Zustandig fir die mog-

liche Umsetzung ist allerdings die Autobahn AG (auch fiir Geschwindigkeitsreduzierungen)

e Larmbekdampfung an den HauptstralRen innerorts: Fassadenbegriinung und mehr Bepflan-

zung entlang der Strallen. Kbnnen Baume als Larmschutz dienen?

- fur das Anpflanzen von Bdumen sind Flachen erforderlich (Flachenverfigbarkeit)

- auch die Einhaltung von Zufahrtswegen/Rettungswegen spielt eine Rolle; die Verkehrs-
sicherheit und der Einblick in Verkehrsraum mussen gewahrleistet sein

- Kosten fiir Pflege und Unterhaltung sind zu berticksichtigen

- Begrinung durch Bdume kann einen Beitrag zum Larmschutz leisten, die (meist geringe)

Wirkung wird in den Kartierungen allerdings nicht beriicksichtigt. Auch Fassadenbegriinung
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wird in den Kartierungsmodellen nicht beriicksichtigt, kann jedoch ebenfalls einen Beitrag
zur Schallabsorption leisten. Zudem kann sie forderlich fur das Stadtklima sein. Beide Mal3-
nahmen werde aufgrund der geringen Wirkungserwartung bzgl. Lirmschutz nicht im LAP
aufgefiihrt. Grundsatzlich ist die Begriinung des Stadtbilds allerdings zu begriiRen.

e Lkw-Beschleunigung als Larmproblem

- Schwerverkehr stellt in der Regel eine starke Lirmquelle dar. Sofern es Verlagerungs-
moglichkeiten gibt, sollten diese genutzt werden, um die Wohnbevdlkerung zu entlasten.
Gleichzeitig muss allerdings auch die Erreichbarkeit der Unternehmen sichergestellt wer-

den, was in der Regel Gber HauptverkehrsstraRen abgewickelt werden sollte.
e Larmbelastung durch Verkehr auf der K9 in Hochkamer

-> Die KreisstraRen wurden im Rahmen der Lirmaktionsplanung nicht kartiert. Die Mel-
dung wird jedoch nachrichtlich mit in den LAP aufgenommen.

e Neukirchen/ GartenstraRe: Fluglarm durch Windgleiter mit Motorunterstitzung

- Der Fluglarm des Kleinsportflugplatzes ist nicht Inhalt des Lidrmaktionsplans. Die Kritik
wird an die Stadtverwaltung zur Prifung weitergegeben.

Im Folgenden finden sich die Beitrage auf den Karten:

Abbildung 24: Anmerkungen in Rayen
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Abbildung 25: Anmerkungen an der A40

Abbildung 26: Anmerkungen an der GartenstraRe
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Abbildung 27: Anmerkungen an der Niederrheinallee

Folgende Gebiete wurden als Vorschlage fiir Ruhige Gebiete markiert (s. folgende Abbildungen):

e Friedhof Grotfeldsweg
e Friedhof Vluyn
e Klingerhuf

e GroRe Gebiete/Freiflachen im Westen der Stadt

Die Vorschlage wurden geprift und im LAP bewertet.
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Abbildung 28: Ruhige Gebiete: Vorschlag westlich von Vliuyn

Abbildung 29: Ruhige Gebiete: weitere Vorschlage

Ausblick und Schlussworte

Im Anschluss an den Gallery Walk fasste Herr Mattner alle Ergebnisse im Plenum zusammen und
gab einen Ausblick auf die kommenden Schritte. Er verwies zudem darauf, das Thema weiter im
persénlichen Umfeld anzusprechen und die Beteiligungsmoglichkeit noch bis zum 3.1.2024 fiir wei-
tere Eingaben und Vorschldge zu nutzen.

https://bauportal.krzn.de/BauPortall00 Aktenzeichen 6113-2023 und unter:

www.neukirchen-vluyn.de/laermaktionsplanung-fuer-die-stadt-neukirchen-vluyn

Fur die rege Teilnahme und das Engagement gilt allen Anwesenden aufrichtiger Dank.
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Anhang 4: Riickmeldungen im Nachgang der Veranstaltung

Im Anschluss an die unter Anhang 3 dokumentierte Veranstaltung wurde der Offentlichkeit im Rah-
men einer Blrgerinformationsveranstaltung am 7.12.2023 die Moglichkeit gegeben, weitere Einga-

ben und Hinweise zum Larmaktionsplan abzugeben.

Dazu sind fiinf Stellungnahmen eingegangen, die hier wiedergegeben werden:

Biirger/in 1

In Bezug auf das genannte Aktenzeichen mochte ich darauf aufmerksam machen, dass die Hart-
feldstralRe, beginnend vom Vluyner Sidring in Richtung Bendschen Weg in den Sommermonaten
gerne von KFZ sowie Motorradfahrern fiir Beschleunigungsexzesse genutzt wird. Insbesondere
Motorradfahrer nutzen diese StralRe offensichtlich gerne fiir Sprints, da die gerade Flihrung der
StraRe augenscheinlich dazu einladt.

Dariiber hinaus sind Mopeds, respektive Roller und dhnliche motorisierte Zweirdder in Gegen-
richtung haufig bereits unangenehm horbar, bevor sie liberhaupt in Sichtweite sind. Hier ist zu-
dem die schlauchartige Bebauung nachteilig fiir die Schallausbreitung.

Des Weiteren beschleunigen Fahrer von Transportunternehmen Ihre LKWs, welche sehr haufig
im Auftrag der Firma Trox diesen Weg nutzen miissen, ebenfalls extrem, obwohl hierdurch auf
dem kurzen Stiick keinerlei zeitlicher Vorteil gewonnen werden kann. Eine Einbremsung des
Schwerkraftverkehrs auf 30 Km/h ware in meinen Augen eine angemessene Losungsmoglichkeit,
um zumindest diese Larmbelastung zu reduzieren. Eine allgemeine Begrenzung der Hochstge-
schwindigkeit auf 30 Km/h, wie es ja bereits fir die HartfeldstraRe zwischen der Inneboltstralle
und der Unterfiihrung Lintforter StralRe bereits geplant ist, wobei mir nicht klar ist, weshalb das
Tempo 30 Km/h iberhaupt auf diesen Bereich beschrankt werden soll, ist meiner Meinung nach
zielfiihrend, um die akustische Belastung, welche durch den StraRenverkehr verursacht wird,
einzuddmmen.

Kommentierung: Die Hartfeldstrafse wurde im Rahmen der Ldrmaktionsplanung nicht kartiert,
da es keine HauptverkehrsstrafSe mit (iber 8.200 Kfz/Tag ist, was die Grundlage fiir den LAP dar-
stellt. Der Wunsch nach einer Reduzierung der zuléssigen Héchstgeschwindigkeit wird jedoch
nachrichtlich aufgenommen.

Biirger/in 2

Im Rahmen der Biirgerbeteiligung méchte die auf Lirmbelastung im OT Rayen, ausgehend vom
starken Lastwagenverkehr, aufmerksam machen. Diese Belastung kann durch Tempo 30 splirbar
gemindert werden.

Kommentierung: Die Lkw-Belastung in Rayen wiirde durch den geplanten Liickenschluss in
Kamp-Lintfort deutlich zuriickgehen. Zusdétzlich empfiehlt der LAP aus Lérmschutzgriinden Tempo
30 in der Ortsdurchfahrt.

Biirger/in 3

Am 07.12. fand im Ratssaal der Vortrag zum Thema "Larmaktionsplan (Stufe IV)" statt.

Zu diesem Vortrag wurden zahlreiche Folien den Anwesenden prasentiert, auch ich war an die-
sem Abend anwesend.

Ich bin sachkundiger Biirger der CDU-Fraktion im Ausschuss BGU und hatte folgende Frage:
Wiare es moglich die Présentation (vermutlich Powerpoint) in absehbarer Zeit zu erhalten? Oder
wird diese im Rahmen einer nachsten STEA-Sitzung zur Verfligung gestellt?

Kommentierung: Die Préisentation ist fiir jedermann einsehbar auf der Webseite der Stadt:
https://www.neukirchen-vluyn.de/laermaktionsplanung-fuer-die-stadt-neukirchen-viuyn
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Biirger/in 4

Ich wohne am Terniepenweg und wollte mich mal erkundigen, ob am Solarpark auch eine Larm-
schutzwand geplant wird. Es gab damals eine Ablehnung fur die Laérmschutzwand, weil der Besit-
zer der Felder an der A40 nicht einverstanden war. Nun scheint der Landwirt die Felder zum Teil
an Enni verkauft oder verpachtet zu haben und die Felder wurden durch einen Doppelstabzaun
getrennt.

Wir als Anwohner am Terniepenweg wiirden uns sehr wiinschen, wenn auch die Larmkulisse am
Terniepenweg endlich reduziert werden wirden. Falls es da Plane zu gibt wiirden wir uns Gber
eine Information dies bezlglich sehr freuen.

Kommentierung: Die Zustdndigkeit von Ldrmschutzanlagen liegt in bei der Autobahn GmbH. Auf-
grund dessen wurde die Stellungnahme an die Autobahn GmbH weitergeleitet mit der Bitte um
Priifung und Riickmeldung an den Verfasser der Stellungnahme.

Biirger/in 5

Dank lhrer Pressemitteilung vom 23.11.2023 haben wir davon erfahren, dass ein stadtisches Ge-
samtkonzept, das MaRnahmen zur Minderung der Larmbelastung umfasst, entwickelt werden
soll. Dies nehmen wir zum Anlass Sie (wiederholt) Gber die uns betreffende Larmbelastung zu
informieren, mit der Bitte diese in dem Gesamtkonzept zu beriicksichtigen.

Leider sind wir nicht nur durch eine Larmbelastung durch eine HauptverkehrsstraRe betroffen,
sondern aus gegeniiberliegender Richtung kommend auch durch den Schrottbetrieb auf der
OderstralSe 10. Das tagliche Verladen von u.a. Altmetallen, die von einem Bagger in einen Con-
tainer fallen gelassen und klein gestampft werden, verursacht einen Ldrm, der aus unserer Sicht,
noch belastender ist, als der Larm, der von der Hauptverkehrsstralle auf der anderen Seite des
Hauses ausgeht. So ist weder ein angenehmes Arbeiten im Home-Office noch ein Erholen auler-
halb der Arbeitszeiten moglich.

Uber die Lirmbel3stigung haben wir Herrn Képke schon wahrend einer Biirgersprechstunde so-
wie mehrfach per E-Mail informiert. Leider hat sich an der Situation nichts gedndert bzw. es
scheint sogar, als sei er Betrieb zwischenzeitlich noch vergréRert worden, sodass eine grofRere
Kapazitat abgefertigt werden kann.

Kommentierung: Die Grundlage fiir die Erstellung des Ldrmaktionsplanes ist der StrafSenldrm,
der auch ausschlieflich fiir die Erstellung des LAP betrachtet wird. Gewerbeldrm ist daher nicht
Inhalt des Ldrmaktionsplans. Die Andreas-Brdm-StrafSe wurde nicht seitens des Landes NRW
ldrmkartiert, da es sich dabei um eine LandesstrafSe mit weniger als 8.200 Kfz handelt. Nichtsdes-
totrotz wird der Wunsch nach Geschwindigkeitsreduzierung auf dieser innerstddtischen Strafe
nachrichtlich im LAP aufgenommen, was eine Mdglichkeit darstellt, den Lérm zu verringern. Die
Mafinahme unterliegt jedoch weiteren Priifungsvorbehalten und verantwortlich fiir die Umset-
zung ist der Landesbetrieb Strafsen NRW.
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Anhang 5: Synopse der Offenlage

Die Offenlage zur Aufstellung des LAP der Stufe 4 fand statt vom 08.03. bis zum 08.04.2024.

Es sind 3 Stellungnahmen seitens der Biirgerinnen und Blirger eingegangen:

Biirger/in 1

Dank lhrer Pressemitteilung vom 23.11.2023 haben wir davon erfahren, dass ein stadtisches
Gesamtkonzept, das MalRnahmen zur Minderung der Larmbelastung umfasst, entwickelt werden
soll. Dies nehmen wir zum Anlass Sie (wiederholt) Gber die uns betreffende Larmbelastung zu
informieren, mit der Bitte diese in dem Gesamtkonzept zu beriicksichtigen.

Leider sind wir nicht nur durch eine Larmbelastung durch eine HauptverkehrsstraRe betroffen,
sondern aus gegeniberliegender Richtung kommend auch durch den Schrottbetrieb auf der
Oderstralle 10. Das tagliche Verladen von u.a. Altmetallen, die von einem Bagger in einen Con-
tainer fallen gelassen und klein gestampft werden, verursacht einen Ldrm, der aus unserer Sicht,
noch belastender ist, als der Larm, der von der HauptverkehrsstralRe auf der anderen Seite des
Hauses ausgeht. So ist weder ein angenehmes Arbeiten im Home-Office noch ein Erholen auler-
halb der Arbeitszeiten moglich.

Uber die Lirmbeldstigung haben wir Herrn Képke schon wahrend einer Biirgersprechstunde so-
wie mehrfach per E-Mail informiert. Leider hat sich an der Situation nichts geandert bzw. es
scheint sogar, als sei er Betrieb zwischenzeitlich noch vergréRert worden, sodass eine grolRere
Kapazitat abgefertigt werden kann.

Kommentierung: Die Stadt Neukirchen-Vluyn bedankt sich fiir die eingegangene Stellungnahme.
Der geschilderte Ldrm des Gewerbebetriebs ist jedoch nicht Inhalt des Lédrmaktionsplanes, da die-
ser nur (Strafien-)Verkehrsldrm behandelt. Der Hinweis wird an die Bauaufsicht weitergegeben.
Hinsicht des Gewerbeldrms in die untere Immissionsschutzbehérde des Kreises Wesel der zustén-
dige Ansprechpartner.

Biirger/in 2

Ich habe den Larmaktionsplan gesichtet und nehme dazu wie folgt Stellung:

Bitte priifen Sie eine Erweiterung der Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 50 auf der
Lintforter Stralle bis 100 Meter hinter die Kreuzung Tersteegen Strale. Hier ist ebenfalls ein
Larm Schwerpunkt, zudem handelt es sich um einen sehr frequentierten Schul- und
Sportweg, und die Kreuzung ist schwer einsehbar.

Bitte beriicksichtigen Sie diesen Vorschlag in der Planung. Es braucht dort auch keine hohen
Geschwindigkeiten, da der Bereich noch mitten in bebautem Gebiet ist.

Kommentierung: Die Stadt Neukirchen-VIuyn bedankt sich fiir die eingegangene Stellungnahme.
Der LAP empfiehlt fiir diesen Abschnitt bereits eine néichtliche Reduzierung der Geschwindigkei-
ten auf 50 km/h. Ergdnzend wurde der Wunsch auf eine ganztdgige Reduzierung und der Hinweis
auf Schulwege mit in den Steckbrief aufgenommen. Zusténdiger Baulasttrédger ist der Landesbe-
trieb Strafsen NRW.

Biirger/in 3

Ich habe den Larmaktionsplan (Stufe 4) gesichtet und nehme dazu wie folgt Stellung:

Bitte prifen Sie die Erweiterung der MalRnahmen in Bezug auf die Lintforter StralRe (L 476)

bis hin zur Kreuzung Tersteegen Stralle. Den Kartierungsdaten ist zu entnehmen, dass es fir

das angrenzende Wohngebiet (DopperstralRe) durch die Lintforter StraRe ebenfalls zu einer
Larmbelastigung kommt. Eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 50 bei Nacht UND Tag
waére wiinschenswert, zumal es an dieser Stelle auch ein erhéhtes Aufkommen von Schulkindern
gibt. Bitte berlicksichtigen Sie diesen Vorschlag in der Planung.

Kommentierung: Vergleiche den Kommentar zur Stellungnahme Blirger/in 2.
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Im Rahmen der Beteiligung erfolgte auch eine innergemeindliche Abstimmung. In der Tabelle wur-

den folgende Fachamter beteiligt:

Nr. Innergemeindliche Abstimmung Eingangsdatum
1 Amt 23 - Amt fur Wirtschaftsforderung keine Stellungnahme
2 Amt 40 - Schulverwaltung/Kultur/Sport keine Stellungnahme
3 Amt 60 - Tiefbau- und Griinflaichenamt
4 Amt 60.2 - Tiefbau- und Grunflachenamt, Abteilung StraRen-
bau
Amt 60.3 - Tiefbau- und Griinflaichenamt, Abteilung Kanal- keine offizielle Stellungnahme, jedoch
5 o .
bau Mitwirkung im Aufstellungsverfahren
6 Amt 60.4 - Tiefbau- und Griinflaichenamt, Abteilung Griinfla-
chen
7 Stabstelle Klimaschutz
8 Amt 65 - Hochbauamt keine Stellungnahme
9 Amt 68 - Baubetriebshof keine Stellungnahme

Des Weiteren sind 11 Stellungnahmen seitens der Trager 6ffentlicher Belange (T6B) eingegangen.

In der Tabelle dargestellt werden alle angeschriebenen T6Bs:

Nr. Trager offentlicher Belange Eingangsdatum
1 Amprion GmbH 20.03.2024
2 Amt 32 - Ordnungsamt keine Stellungnahme
3 Amt 61.2 - Planungs- und Bauordnungsamt, Bauaufsicht keine Stellungnahme
4 Amt"61.2 Planungs- und Bauordnungsamt, Untere Denkmal- keine Stellungnahme
behorde
5 50Hertz Transmission GmbH 12.03.2024
6 Bau- und Liegenschaftsbetrieb NRW, Niederlassung Duisburg keine Stellungnahme
7 il?f;eili:@regierung Arnsberg, Abt. Bergverwaltung und Energie keine Stellungnahme
8 Bezirksregierung Disseldorf, Dezernat 26, Luftverkehr keine Stellungnahme
9 Bezirksregierung KolIn, Abteilung 7, Geobasis.NRW keine Stellungnahme
10 BUND Kreisgruppe Wesel 01.04.2024
11 Bundesamt fiir Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleis- keine Stellungnahme
tungen der Bundeswehr, Referat Infra | 3
12 :S]Pg(:if:Stalt fiir Immobilienaufgaben, Sparte Verwaltungs- keine Stellungnahme
13 Bundesnetzagentur, Referat 226 / Richtfunk keine Stellungnahme
14 Sci:?t;\:;c:;;:er:zk:tlien GmbH, Niederlassung Kdln Liegen- keine Stellungnahme
15 Deichverband Friemersheim 08.03.2024
16 Deutsche Bahn AG keine Stellungnahme
17 gg:::lc:srfPost Real Estate Germany GmbH, Regionalbereich keine Stellungnahme
18 Deutsche Telekom AG, Netzproduktion 14.03.2024
19 Einzelhandelsverband Niederrhein e. V. keine Stellungnahme
20 Eisenbahn-Bundesamt 01.04.2024

Planersocietit




LAP Stufe 4 der Stadt Neukirchen-VIiuyn

Seite 111 von 119

Nr. Trager offentlicher Belange Eingangsdatum

ENNI - Energie & Umwelt Niederrhein GmbH, Abtei-

21 -nere : 27.03.2024
lungsleiter TD, z. Hd. Herrn Nofer

22 Ev. Kirchengemeinde, Neukirchen keine Stellungnahme

23 Ev. Kirchengemeinde, Viuyn keine Stellungnahme

24 Ev. Landeskirchenamt keine Stellungnahme
FernstraBen-Bundesamt, Referat S 1-StraBenrecht/StraRen- .

25 keine Stellungnahme
verkehrsrecht

26 Freiwillige Feuerwehr Neukirchen-Vluyn, Herrn Lutz Rei- keine Stellungnahme
mann

27 Gemeinde Rheurdt, Der Birgermeister - Planungsamt keine Stellungnahme

28 Geologischer Dienst NRW, Landesbetrieb keine Stellungnahme

29 Grafschafter Gewerbepark Genend GmbH, keine Stellungnahme

30 Handwerkskammer Dusseldorf, Wirtschaftsforderung keine Stellungnahme

31 Heimat- und Verkehrsverein Neukirchen, Herrn Stralka keine Stellungnahme

32 Heimat- und Verkehrsverein Vluyn, Herrn Delihsen keine Stellungnahme

33 Kath. Kirchengemeinde, Neukirchen keine Stellungnahme

34 Kath. Kirchengemeinde, Vluyn keine Stellungnahme

35 Kreis Wesel - Der Landrat, Vorstandsbereich 5, Kreisplanung keine Stellungnahme

36 Kreis Wesel, Kreispolizeibehorde keine Stellungnahme

37 Kreishandwerkerschaft, des Kreises Wesel keine Stellungnahme

38 Landes.betrleb StraBenbau NRW, Regionalniederlassung Nie- keine Stellungnahme
derrhein

39 Landes.betrleb Wald und Holz NRW, Regionalforstamt Nie- keine Stellungnahme
derrhein

40 Landesbiiro der Naturschutzverbande NRW, Koordinierungs- keine Stellungnahme
stelle
Landschaftsverband Rheinland, Rheinisches Amt flir Boden- .

41 keine Stellungnahme
denkmalpflege
Landschaftsverband Rheinland, Rheinisches Amt flir

42 17.04.2024
Denkmalpflege

43 Landschaftsverband Rheinland, Sachgebiet 24.22 keine Stellungnahme

44 Landwirtschaftskammer NRW, Wesel-Kleve keine Stellungnahme
LINEG, Linksniederrheinische Entwédsserungsgenossen-

45 88 13.03.2024
schaft
Mingas-Power GmbH, Lagerstattenmanagement und

46 gas-ro & & 08.03.2024
Bergtechnik

47 NABU Neukirchen-Vluyn, z. Hd. Herrn Reuter keine Stellungnahme

48 NIAG Moers, Postfach 1940 keine Stellungnahme
Niederrhein. Industrie- u. Handelskammer, Duisburg-

49 & 28.03.2024
Wesel-Kleve

50 RAG Aktiengesellschaft, Deutsche Steinkohle keine Stellungnahme

51 RAG Montan Immobilien GmbH keine Stellungnahme

52 Regionalverband Ruhr, Referat 11 - Flachenentwicklung keine Stellungnahme

53 Rhein-Main-Rohrleitungstransportgesellschaft mbH keine Stellungnahme
RWE Rhein-Ruhr Netzservice GmbH, Regionalzentrum Nie- .

54 derrhein (V-DP) keine Stellungnahme

55 Stadt Kamp-Lintfort, Der Blirgermeister - Planungsamt keine Stellungnahme
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Nr. Trager offentlicher Belange Eingangsdatum
56 Stadt Kempen, Der Birgermeister - Planungsamt keine Stellungnahme
57 Stadt Krefeld, Der Oberbirgermeister - FB 61 19.04.2024

Stadt Moers - Der Biirgermeister, FB 6, Stadtentwick-

58 lung/Stadtplanung keine Stellungnahme
59 Stadt Rheinberg, Der Birgermeister - Fachbereich 61 keine Stellungnahme
60 Verkehrsverbund Rhein Ruhr, Geschaftsstelle NVN keine Stellungnahme
61 Vodafone NRW GmbH, Zentrale Planung keine Stellungnahme
62 Werbering Neukirchen-Vluyn, Herrn Gernot Fietze keine Stellungnahme
63 wird - Wirtschaftsforderung fiir Moers, Kamp-Lintfort, Neu- keine Stellungnahme

kirchen-Vluyn und Rheinberg AGR

Die Stellungnahmen wurden gesichtet und seitens der Verwaltung und des Gutachterbiros kom-

mentiert:

T6B 1: Amprion GmbH

Larmaktionsplan (LAP) fiir die Stadt Neukirchen-Vluyn
Offentliche Auslegung des Entwurfes das Lirmaktionsplanes (LAP) sowie Zweite Phase der Of-
fentlichkeitsbeteiligung, § 47 d Abs. 3 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG)

1. 220-kV-Hochstspannungsfreileitung Osterath — Wesel/Niederrhein, Bl. 2339 (Maste 117
bis 118, 125 bis 126 und 127 bis 128)

2. 220-/380-kV-Hb6chstspannungsfreileitung Utfort — St. Ténis, Bl. 4540 (Maste 8 bis 10)

3. Geplante 380-kV-Hdochstspannungsfreileitung Utfort — Pkt. Hiils West, Bl. 4208 (Mastel0
bis 12 und 16 bis 17)

Die im Rahmen des Larmaktionsplanes untersuchten Verkehrswege BAB A 40, BAB A 57 und die
L 140 werden von unseren im Betreff unter 1. und 2. genannten Hochstspannungsfreileitungen
mit ihren jeweiligen Leitungsschutzstreifen gekreuzt.

Wie Ihnen bereits bekannt ist, plant Amprion die im Betreff unter 1. genannte Freileitung zu de-
montieren und durch die neue im Betreff unter 3. genannte Héchstspannungsfreileitung, Bl.
4208, zu ersetzen. Das Leitungsprojekt befindet sich bereits im Planfeststellungsverfahren.

Die Leitungsfiihrungen von Bestand und Planung mit Leitungsmittellinien, Maststandorten und
Schutzstreifengrenzen kénnen Sie unseren beigefligten Lageplanen im MaRstab 1 : 2000 entneh-
men. Wir weisen jedoch darauf hin, dass sich die tatsachliche Lage der Leitungen ausschlieRlich
aus der Ortlichkeit ergibt.

Wie wir dem textlichen Teil des Larmaktionsplanes entnehmen kénnen, werden fiir die BAB A 40,
die BAB A 57 sowie die L 140 die Errichtung von Larmschutzwanden, der Einsatz |larmarmer Be-
lage sowie die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten und der Einsatz von
Geschwindigkeits- und Larmdisplays gepruft.

Bei lhren weiteren Planungen bitten wir Sie, Folgendes zu beriicksichtigen:

e Einwirkungen und MalRnahmen, die den Bestand oder Betrieb der Leitungen beeintrach-
tigen oder gefahrden, dirfen nicht vorgenommen werden.

e Die Leitungen und die Maststandorte missen jederzeit zuganglich bleiben, insbesondere
ist eine Zufahrt auch fiir schwere Fahrzeuge zu gewahrleisten.

e Alle geplanten EinzelmalRnahmen im Bereich der Leitungen, insbesondere Bebauung,
Gelandeniveauveranderungen, AnpflanzungsmaBnahmen sowie der Einsatz von Maschi-
nen, bedirfen unserer Zustimmung.
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Es wird gebeten, Amprion GmbH, nach Planungsabschluss baureife Planunterlagen (Lageplane
und Schnittzeichnungen mit Hohenangaben Gber NHN) zur Prifung und Stellungnahme zuzusen-
den, sofern MalRnahmen innerhalb der Leitungsschutzstreifen der geplanten und bestehenden
Freileitungen ausgefiihrt werden sollen.

Es wird um weitere Beteiligung an diesem Verfahren geben. Die Verfligbarkeit bei Riickfragen
wird gewadhrleistet.

Kommentierung: Die Stadt Neukirchen-VIuyn bedankt sich fiir die eingegangene Stellungnahme.
Diese wird zur Kenntnis genommen. Bei weiteren Planungen wird Amprion beteiligt bzw. infor-
miert werden, sofern die Leitungstrassen betroffen sind.

To6B 5: 50Hertz Transmission GmbH

Vielen Dank fiir Ihre Anfrage. Die Stadt Neukirchen-Vluyn befindet sich aufRerhalb des Regelbe-
reiches der 50Hertz Transmission GmbH. Als Ubertragungsnetzbetreiber sollte in lhrem Bereich
die Amprion GmbH zustandig sein.

Kommentierung: Die Stadt Neukirchen-VIuyn bedankt sich fiir die eingegangene Stellungnahme.
Diese wird zur Kenntnis genommen.

ToB 10: BUND Kreisgruppe Wesel

Der BUND fordert mehr Schutz vor Larm und weniger Larm an sich. Verkehrliche Belange miissen
in Einklang mit Natur- Umwelt- und Klimaschutz gebracht werden, daher sollte als oberste Priori-
tat immer die Verkehrsvermeidung in den Blick genommen werden. StraBenneu- und Ausbau
tragen nicht zu einer Verringerung des Verkehrsaufkommens und damit auch nicht zu einer
Larmverringerung bei, sondern verlagern die Probleme nur. Larmschutz wird am wirksamsten
und volkswirtschaftlich am kostenglinstigsten erreicht, wenn an der Emissionsquelle angesetzt
wird. Vorrang gebihrt der Entstehung von Larmquellen vorzubeugen, z. B. durch Verkehr ver-
meidende Planung. Zweitens sind die Emissionen zu vermindern (z. B. auch durch Verlagerung
des Verkehrs auf larmarme Verkehrstrager). Diesen Ansatzen ist rechtliche und tatsachliche Prio-
ritat einzuraumen.

Im Namen und in Vollmacht des Landesverbandes BUND NRW schlagen wir einige MalRnahmen
vor, die als Anregung fir einen moglichen MaRRnahmenkatalog zur Larmminderung in Neukir-
chen-Vluyn dienen kénnen.

e A 40 (sudl. Ortsrand Vluyn, siidl. Ortsrand Neukirchen): Bepflanzungen/Baum- und Buschreihen
als zusatzlicher Larmschutz

e A57(&stl. Ortsrand Neukirchen und Dong): Anderung des Fahrbahnbelags auf larmmindernd
bei Ausbau, Lirmschutzwande mit Bepflanzungen

e Niederrheinallee (Stadtmitte Vluyn, Lintforter bis Schottenstr.): verkehrsberuhigten Geschafts-
bereich, Ausweisung als FahrradstraRe oder alternativ Radfahrstreifen mit Begrenzungspfahlen
0. Bordsteinen

¢ Niederrheinallee zw. Neukirchen und Vluyn (Roosenstr bis Mordanenweg):
Heckenpflanzung als LirmminderungsmalRinahme

e Niederrheinallee Stadtmitte Neukirchen (Vietensstr bis Herkweg): bauliche Veranderung der
Stralle mit Bau eines weiteren FulRganger- und Radweges auf der zweiten Strallenseite mit ent-
sprechenden Querungshilfen oder Zebrastreifen

e Rayen, Lintforter Str.: StraRenraumgestaltung, z. B. Radfahrstreifen auf der Fahrbahn und Einen-
gungen, Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit

e Eyller StraRe (Geldernsche Str. bis nérdl. Bebauungskante Rayen): StraBenraumgestaltung, z. B.
Radfahrstreifen auf der Fahrbahn und Einengungen, Querungshilfen, Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit
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Wir begriiRen die Ausweisung aller Ruhigen Gebiete im Stadtgebiet. Der Friedhof Neukirchen,
der Grinzug Wiesfurthgraben und die Anlage Klingerhuf sind zwar derzeit It. Bewertungskarte
durch Larmbelastungen (Autobahn/StraRe, Nutzungseinschrankung) nur eingeschrankt geeignet.
An der Stadtgrenze zu Moers sind innerstadtisch aber ansonsten keine Ruhigen Gebiete ausge-
wiesen, die der Bevélkerung Naherholung und Freizeit bieten kénnen und der breiten Offentlich-
keit zuganglich sind. Da perspektivisch durch LarmschutzmaRnahmen beim geplanten Autobahn-
ausbau eine Eignung als ruhiges Gebiet durchaus besteht, wiinschen wir uns hier jetzt schon ein
wenig mehr Kreativitat, geeignete MaRRnahmen zur Lirmminderung seitens der Kommune zu fin-
den.

Abschliefend wird darum gebeten, den anerkannten Naturschutzverbdnden die Entscheidung im
Verfahren bekannt zu geben und dem Landesbiiro der Naturschutzverbdande NRW in Oberhau-
sen zu Gbermitteln. Das Landesbliro ist zur Entgegennahme dieser Entscheidung durch die aner-
kannten Naturschutzverbdnde bevollmachtigt.

Kommentierung: Die Stadt Neukirchen-VIuyn bedankt sich fiir die eingegangene Stellungnahme
und die zusdtzlichen MafiSnahmenvorschlédge. Pflanzempfehlungen entlang der Autobahnen wur-
den auch bereits im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung benannt und als Empfehlungshinweis
in den Anmerkungen der entsprechenden Steckbriefe des LAP aufgenommen; ebenso vorgeschla-
gene Temporeduzierungen.

Da die Belange der Radinfrastruktur nicht unmittelbar in dem LAP einfliefSen kénnen, da dieser
nur den Strafsenldrm betrachtet, wurde der Wunsch auf Priifung von Radinfrastruktur in die ent-
sprechenden Steckbriefe aufgenommen. Mobilitéit im Stadtgebiet nachhaltiger zu gestalten, ist
im Interesse der Stadtverwaltung. So haben die genannten MafSnahmen zum Teil bereits im Zu-
sammenhang mit der Bearbeitung und Fortentwicklung des Klimafreundlichen Mobilitdtskonzep-
tes Eingang in die Arbeitsprozesse gefunden.

Der Ldrmaktionsplan ist ein informelles Konzept/Planung dessen Aussagen im Sinne von § 1 Abs.
6 Nr.11 BauGB bei zukiinftigen Planungen im Stadtgebiet beriicksichtigt wird.

Aus der Stellungnahme des BUND gehen wurden keine weiteren MafSnahmen ergdnzt, da diese
bereits im LAP beriicksichtigt wurden bzw. den Regelungsinhalt des LAP nicht betreffen.

T6B 15: Deichverband Friemersheim
Seitens des Deichverbands Friemersheim bestehen gegen lhr Vorhaben keine Bedenken.

Kommentierung: Die Stadt Neukirchen-VIuyn bedankt sich fiir die eingegangene Stellungnahme.
Diese wird zur Kenntnis genommen.

ToB 18: Deutsche Telekom Technik GmbH

Die Telekom Deutschland GmbH (nachfolgend Telekom genannt) - als Netzeigentiimerin und
Nutzungsberechtigte i. S. v. § 125 Abs. 1 TKG - hat die Deutsche Telekom Technik GmbH beauf-
tragt und bevollmachtigt, alle Rechte und Pflichten der Wegesicherung wahrzunehmen sowie
alle Planverfahren Dritter entgegenzunehmen und dementsprechend die erforderlichen Stel-
lungnahmen abzugeben. Zu der o. g. Planung wird wie folgt Stellung genommen:

Im Planbereich des Larmaktionsplanes befinden sich Telekommunikationslinien der Telekom.
Die Belange der Telekom - z. B. das Eigentum der Telekom, die ungestorte Nutzung ihres Netzes
sowie ihre Vermogensinteressen — diirfen durch den Larmaktionsplan nicht beeintrachtigt wer-
den. Der Bestand und der Betrieb der vorhandenen TK-Linien miissen weiterhin gewéhrleistet
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bleiben. Zukiinftige Erweiterung des Telekommunikationsnetzes diirfen durch den Ladrmaktions-
plan nicht beeintrachtigt werden.

Kommentierung: Die Stadt Neukirchen-VIuyn bedankt sich fiir die eingegangene Stellungnahme.
Diese wird zur Kenntnis genommen.

ToB 20: Eisenbahn-Bundesamt

Vielen Dank fiir die Moglichkeit zur Beteiligung an der Larmaktionsplanung (Runde 4) der Stadt
Neukirchen-Vluyn. GemaR § 47e Abs. 3 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ist das Eisen-
bahn-Bundesamt zustandig fir die Larmkartierung von Schienenwegen der Eisenbahnen des
Bundes nach § 47c. GemalR § 47c Abs. 1 BImSchG in Verbindung mit § 47b Ziffer 4 BImSchG sind
die Schienenwege zu kartieren, die mit einem jahrlichen Verkehrsaufkommen von mehr als
30.000 Ziigen als Haupteisenbahnstrecke klassifiziert sind.

Auf dem Gebiet der Stadt Neukirchen-VIuyn befindet sich keine Haupteisenbahnstrecke gemal
der genannten Klassifizierung. Aus diesem Grund wurde kein Schienenweg in Neukirchen-Viuyn
durch das Eisenbahn-Bundesamt auf Grundlage der Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) kar-
tiert. Ebenso entfallt damit eine Betrachtung im Rahmen der Larmaktionsplanung des Eisen-
bahn-Bundesamtes. Sollte die Stadt Neukirchen-Vluyn weitere Fragen zur Larmkartierung, Larm-
aktionsplanung oder Offentlichkeitsbeteiligung des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA) haben, steht
das EBA gern zur Verfligung.

Kommentierung: Die Stadt Neukirchen-Vluyn bedankt sich fiir die eingegangene Stellungnahme.
Diese wird zur Kenntnis genommen.

ToOB 21: Enni - Stadt & Service Niederrhein AGR

Gegen den Larmaktionsplan bestehen seitens der ENNI Energie und Umwelt Niederrhein
GmbH keine Einwande oder Bedenken. Bauliche LarmschutzmaBnahmen sind mit der Enni
abzustimmen.

Kommentierung: Die Stadt Neukirchen-VIuyn bedankt sich fiir die eingegangene Stellungnahme.
Diese wird zur Kenntnis genommen.

ToB 42: LVR — Denkmalschutz

Vielen Dank fiir die Fristverlangerung. [...]

Aus Sicht des LVR-Amtes fir Denkmalpflege im Rheinland (LVR-ADR) gibt es keine grundsatzli-

chen Bedenken hinsichtlich der Planung. Unsere Stellungnahme in einem friiheren Verfahrens-
schritt wurde in Anhang 2 aufgenommen und auch positiv kommentiert.

Wir begriiRen die geplante erneute Beteiligung des LVR-ADR bei kiinftigen MaBnahmen sowie
die Uberwachung durch die Untere Denkmalbehérde.

Kommentierung: Die Stadt Neukirchen-VIuyn bedankt sich fiir die eingegangene Stellungnahme.
Diese wird zur Kenntnis genommen.

ToB 45: LINEG - Linksniederrheinische Entwadsserungs-Genossenschaft
Interessen unserer Genossenschaft werden durch das Planverfahren nicht berthrt.

Kommentierung: Die Stadt Neukirchen-VIuyn bedankt sich fiir die eingegangene Stellungnahme.
Diese wird zur Kenntnis genommen.
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T6B 46: Mingas-Power GmbH

Mit E-Mail vom 07.03.2024 wurde die Mingas-Power GmbH {iber die Aufstellung eines Larmakti-
onsplans fir die Stadt Neukirchen-Viuyn informiert und als Trager 6ffentlicher Belange zur Prii-
fung und Stellungnahme aufgefordert.

Mit Bezug auf die Aufstellung des Larmaktionsplans wird darauf hingewiesen, dass die Mingas-
Power im Stadtgebiet von Neukirchen-VIuyn eine Anlage zur Férderung und Verwertung von
Grubengas aus offenen Grubenbauen des ehemaligen Steinkohlenbergbaus betreibt. Mit dieser
Anlage wird mit Motoren (BHKWSs) Strom erzeugt, eine Warmeauskopplung ist dort ebenfalls re-
alisiert. Diese Anlage steht in einem Gebdude auf dem Geldnde des ehemaligen Steinkohlen-
bergwerks Niederberg 1/2 an der Fritz-Baum-Allee in 47506 Neukirchen-Vluyn. Da der Zugang
zum untertagigen Grubenraum durch eine Entgasungsleitung am verfillten Schacht des ehemali-
gen Bergwerks erfolgt, ist die Gewinnung und Verwertung des Grubengases auch an diese Flache
gebunden. Diese Anlage ist immissionsschutzrechtlich bzw. betriebsplanméaRig von der Bezirksre-
gierung Arnsberg zugelassen. Wir betreiben fir diese Anlage einen erheblichen technischen Auf-
wand zur Schallminimierung, was auch durch Sachverstandigenmessungen Uberpriift wurde. Die
zugelassenen Geraduschwerte werden sicher eingehalten. Es wird darum gebeten, die Erforder-
nisse aus dem Betrieb der Grubengasanlage in Neukirchen-Vluyn im weiteren Verlauf bei der
Aufstellung eines Larmaktionsplanes entsprechend zu beriicksichtigen.

Kommentierung: Die Stadt Neukirchen-Vluyn bedankt sich fiir die eingegangene Stellungnahme.
Der benannte Ldrm durch den Betrieb der Grubengasanlage fdllt nicht unter die Regelungsinhalte
des Ldrmaktionsplans, welcher den Schutz vor Strafsenverkehrsldrm beinhaltet. Der LAP beinhal-
tet keine Mafsnahmen und Empfehlungen, die den Betrieb betreffen oder einschrénken.

ToB 49: Niederrheinische Industrie- und Handelskammer (IHK)

Mit Schreiben vom 07.03.2024 wurde die Niederrheinische Industrie- und Handelskammer
Duisburg-Wesel-Kleve zu Duisburg tber die Aufstellung des Larmaktionsplans fiir die Stadt Neu-
kirchen-Vluyn informiert und als Trager 6ffentlicher Belange zur Priifung und Stellungnahme auf-
gefordert. Es wird sich Uber die Moglichkeit bedankt, zum oben genannten Verfahren Stellung zu
nehmen.

Grundsatzlich setzt sich die Niederrheinische IHK dafiir ein, auf restriktive LarmschutzmaRnah-
men zu verzichten, damit (innerstadtische) Wirtschaftsverkehre nicht eingeschrankt werden
bzw. fir diese keine langeren Fahrtwege erzwungen werden. Unsere IHK unterstitzt ganzheitli-
che und strategische Lésungen, die Harten von einseitigen Belastungen der Wirtschaft oder ein-
zelner Wirtschaftszweige vermeiden. Wir weisen darauf hin, dass bei allen MaRnahmen die
Standorte der von uns zu vertretenden Unternehmen erreichbar bleiben miissen und die
Standortqualitat nicht beeintrachtigt werden darf.

Auf den beiden Autobahnabschnitten A40 und A57, die durch die Larmkartierung im Einzugsbe-
reich der Stadt Neukirchen-Vluyn ermittelt wurden, stehen passive LarmschutzmaRnahmen wie
der Ausbau von Larmschutzwanden und die Einbringung von sogenanntem Flisterasphalt im
Vordergrund. Die IHK sieht in diesem Zusammenhang den 6-streifigen Ausbau der A57 als
Chance, um Staus und Verkehrsverzégerungen mit potenziell hdherer Emissionsbelastung zu ver-
ringern und zudem entsprechende LarmschutzmaRnahmen gemeinsam mit der Kapazitatserwei-
terung durchzufiihren. Die Einschatzungen des Planungsbiros Planersocietat zeigen deutlich,
dass diese passiven MalRnahmen die grofSte Lirmminderungswirkung aufweisen kdnnen.

Auch in den innerstadtischen StraBenabschnitten der Niederrheinallee (L140) werden neben der
Einbringung von sogenanntem Flisterasphalt die Begrenzung der zulassigen Héchstgeschwindig-
keit sowie weitere restriktive MaBnahmen vorgeschlagen. Insbesondere im innerstadtischen Be-
reich kann eine verminderte Hochstgeschwindigkeit zu einem geringeren Verkehrsfluss flihren.
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Dadurch steigt die Anzahl der Anfahrts- und Abbremsvorgange, welche potenziell eine hohere
Larmemission mit sich bringen. Gleichzeitig fiihrt die Absenkung der Hochstgeschwindigkeit zur
Einschrankung von innerstadtischen Logistik- und Lieferverkehren und wird deshalb von der IHK
kritisch betrachtet. Dies gilt insbesondere fiir die Einfihrung eines verkehrsberuhigten Ge-
schéftsbereichs zwischen Leinweberplatz und Kreisverkehr am Std-/Nordring.

Fir den kartierten Abschnitt an der Geldernschen StraRe (L474) sieht der Larmaktionsplan eine
starke Entlastung durch den Neubau der Ortsumgehung Kamp-Lintfort (B528n). Die Wirkungsab-
schatzungen zeigen hier ebenfalls eine deutliche Reduzierung der Lairmbelastung. Die IHK regt
diesbezlglich an, dass kommunale Entscheidungstrager den Austausch mit den zustdandigen Bau-
lasttragern suchen, um Planungs- und Bauprozesse bestmoglich zu koordinieren und zu be-
schleunigen.

Mit Stufe 4 der Larmaktionsplanung wurden die Kommunen erstmals aufgefordert, sogenannte
»Ruhige Gebiete” auszuweisen. Wenngleich der Begriff ,Ruhige Gebiete” im Gesetz nicht eindeu-
tig definiert ist, I6st die Ausweisung als solche dennoch die Pflicht fiir nachfolgende Planungen
aus, den Schutzauftrag des ,,Ruhigen Gebiets” zu beriicksichtigen. So muss der Larmschutz des
,Ruhigen Gebiets” zuklinftig in der Abwagung anderer Planungen (z. B. Bauleitplanung) beson-
dere Beriicksichtigung finden. Aus diesem Grund sind bei der Ausweisung sogenannter ruhiger
Gebiete, Planungsinteressen fur wirtschaftlich relevante Flachen zu berticksichtigen. Im vorlie-
genden Larmaktionsplan werden insgesamt zehn Gebiete als potenzielle ,,Ruhige Gebiete” aus-
gewiesen. Fir die Gebiete ,,2. Griinzug Inneboltstrale” und ,,6. Niederbergpark & Griinziige” ist
zu erkennen, dass diese unmittelbar an bereits bestehende Gewerbegebiete angrenzen. Um die
berechtigten Interessen aller Beteiligten ausgewogen zu beriicksichtigen, sollten die Grenzen der
genannten ruhigen Gebiete aus Sicht der IHK angepasst werden und einen groReren Abstand zu
gewerblichen Nutzungen aufweisen.

Es wird gebeten, die Ausfiihrung der IHK im Rahmen dieser Stellungnahmen bei der weiteren Er-
arbeitung des Larmaktionsplanes zu beriicksichtigen.

Kommentierung: Die Stadt Neukirchen-Vluyn bedankt sich fiir die eingegangene Stellungnahme.
Die Bedenken gegen Geschwindigkeitsabsenkungen und die Abgrenzung der ruhigen Gebiete
werden zur Kenntnis genommen.

Grundsdtzlich sei vorweggenommen, dass der LAP mit seinen MafSnahmen den Wirtschaftsver-
kehr und die Erreichbarkeit der anséissigen Betriebe nicht einschrénkt. Die Interessen fiir wirt-
schaftlich relevante Fléichen wurden bei der Aufstellung des LAP beriicksichtigt; die ruhigen Ge-
biete wurden auf ihre Eignung gepriift (s. S 43ff.) Ferner konnten sich Unternehmen im Rahmen
der LAP-Aufstellung umfassend beteiligen.

Im Rahmen der Ldrmaktionsplanung sollen bundesweit in den jeweiligen Kommunen Ziele, Stra-
tegien und Mafsnahmen zur Reduzierung der Lédrmbelastung erarbeitet werden, welche schdédli-
che Auswirkungen durch Umgebungslérm verhindert, vorbeugt oder mindert. Dabei sollen nach
Vorgabe der EU-Richtlinie und des Bundesimmissionsschutzgesetzes, unbeachtlich der Trédger-
schaft, kurz-, mittel- und langfristige sowie umsetzbare und auch realisierbare MafSnahmen auf-
gezeigt werden, wie eine Ldrmminderung weiter vorgenommen werden kann. Auch wenn gerin-
geres Tempo nachweislich nicht zu mehr Anfahr- und Abbremsvorgdngen fiihrt, sondern vielmehr
ein fliissigeres und stetigeres Fahrverhalten ermdéglicht, gilt fiir alle Mafinahmen des LAP noch
der im Bericht beschriebene Priifvorbehalt. Dies bedeutet, dass bei einer Umsetzung einer im LAP
vorgeschlagene MafSnahme auch die in der Stellungnahme benannten Belange der Erreichbarkeit
und des Verkehrsflusses zu beriicksichtigen sind. Gleiches gilt auch in Bezug auf die ruhigen Ge-
biete. Sofern in den ruhigen Gebieten MafSnahmen zur Reduzierung des Strafsenverkehrsldrms
vorgenommen werden sollen, sind die Belange der dortigen Betriebe ebenso zu beriicksichtigen.
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Der Lédrmaktionsplan betrachtet maf3geblich den Verkehrs- und StrafSenlédrm an Hauptverkehrs-
strafSen, welcher als Identifikationsgrundlage fiir die ruhigen Gebiete herangezogen wurde. Zu-
dem handelt es sich bei den in der Stellungnahme genannten ruhigen Gebieten um bereits beste-
hende Fléichen, die bereits durch eine Bauleitplanung (iberplant wurden. Eine Anpassung der Fld-
chen wurde daher nicht vorgenommen.

Fiir Gewerbeldrm besteht aus Sicht des LAP kein Regelungsbedarf, da sich dieser auf Verkehrs-
und StrafSenldrm an Hauptverkehrsstrafsen bezieht. Zudem bietet der LAP dahingehend keine
ausreichende Datengrundlage.

ToB 57: Stadt Krefeld

Die einzige verkehrlich bedeutsame StralRe, die die Stadt Krefeld mit Neukirchen-Vluyn direkt
verbindet, ist die Nieper StraRe, dort Krefelder Stralle, L475; diese wurde im LAP nicht weiter un-
tersucht und entsprechend keine MalRnahmen formuliert.

Daher bestehen seitens der Stadt Krefeld keine Bedenken gegen den Entwurf des LAP der Stadt
Neukirchen-Viuyn.

Kommentierung: Die Stadt Neukirchen-VIuyn bedankt sich fiir die eingegangene Stellungnahme.
Diese wird zur Kenntnis genommen.
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Anhang 6: zusatzliches Kartenmaterial

GroRformatige Kartendarstellungen als Dateianhang (PDF) bzw. Druckversion:
A) + B) Larmkarten Lgen und Lnight,

C) + D) Karten der HotSpot-Bewertung Lgen Und Lnignt

E) MalRnahmenkarte

F) Poster der Malinahmensteckbriefe

G) Karte der Ruhigen Gebiete
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